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RESUMEN 
 

Con este trabajo se busca que se conozcan y reconozcan las normas y leyes que ofrecen 

seguridad vial en el país y en el mundo porque es indispensable para la protección ciudadana, 

pero respetarlas y cumplirlas es prioridad para todos para salvar vidas; por ello, se debe 

fortalecer la educación vial, implementándola como materia en los jardines, escuelas, colegios 

y universidades, pero también en espacios varios en donde se llegue a gran parte de la 

ciudadanía en general para que aprendan o recuerden las regulaciones, deberes, obligaciones, 

pero también derechos para exigir a la autoridad las acciones que deben cumplir, con mensajes 

claros y sencillos que se repliquen en cada espacio, en los medios de comunicación y redes 

sociales, en estas últimas especialmente, que permitan un conocimiento más amplio de 

concienciación para prevenir los accidentes de tránsito y que conlleven a disminuir las cifras 

de siniestros, fallecidos y heridos que se reportan diariamente en la provincia de Guayas, la de 

más altos índices de accidentabilidad.  

 

Palabras claves: Seguridad vial, accidentes, tránsito.   

 
ABSTRACT 

 
The main objective of this work is to difund and promote local and global rules and 

laws oriented to offer road safety in our country and the whole world due to its importance for 

citizen safety and protection. Respecting and following them is a priority for all of us in order 

to save lives; For this reason, road safety education must be strengthened, implementing  it as 

a matter of subject at all education levels but also in many other spaces opened to general 

audiences,  so that they learn or and understand the regulations, duties, obligations , but also 

their rights to demand from the authority the actions that they must comply with, with clear 

and simple messages that are replicated in each space, in the media and social networks. The 

latter is especially important, allowing a broader knowledge of awareness for prevent traffic 

accidents and so leading to a reduction in the number of accidents, deaths and injuries that are 

daily reported in places such as Guayas province. 

 
 

Keywords: Road safety, accidents, traffic.  
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INTRODUCCIÓN   
 
 

La seguridad vial es un componente que permite la intervención de la ciudadanía, 

llámese conductor o peatón, entidades de gobierno dentro de su jurisdicción por el estado de 

las vías, autoridad de control del tránsito, leyes de tránsito y conexas, donde se espera la 

intervención de la empresa privada y otros organismos multilaterales que tengan que ver con 

el ramo, con el objetivo de aunar esfuerzos no solo en obras, sino en estrategias 

comunicacionales adecuadas para educar y concienciar a la colectividad sobre la necesidad de 

autoevaluarse y corregirse a la hora de ejercer su rol en las vías. Es así que el primer frente es 

la educación vial el componente que se espera sea prioridad en las cátedras, volviendo a ser 

una materia desde la educación inicial y permanezca en el tiempo, aunque en la actualidad 

rebase lo tecnológico a través de plataformas o redes sociales, medios de comunicación y 

actividades ATL  BTL, siendo el boca a boca el método que aplica la Comisión de Tránsito 

del Ecuador (CTE) en la provincia de Guayas, excepto en los cantones de Guayaquil y Durán 

donde no tiene competencia, a través de la Unidad de Educación y Seguridad Vial, la que busca 

despertar la atención de niños, jóvenes y adultos. 

 

Este ensayo de metodología de investigación mixta (cualitativa y cuantitativa) refleja 

el pensamiento, experiencia, cifras, opiniones locales e internacionales sobre seguridad vial, 

para que se tome conciencia en lo urgente que es priorizar las salidas o

para realizar los trayectos, lo cual invita a manejar con calma, respetando los límites de 

velocidad, prestando total atención a las vías y lo que en ellas se pueda presentar.  

 

Entre tanto, está latente la necesidad de crear mensajes de fácil comprensión para la 

ciudadanía, con textos, artes gráficas, videos y demás que educomuniquen correctamente, que 

impacten y permitan llevar a conductores y peatones a la reflexión, pero principalmente que 

se dé la colaboración de todos en la difusión y esparcimiento de estos mensajes que siempre 

tendrán la finalidad de prevenir accidentes de tránsito y, por ende, disminuir las muertes que 

se presentan en las carreteras o vías de la provincia de Guayas.  
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DESARROLLO  
 

En este ensayo se realizará un repaso de entrevistas, datos revisados en documentos 

científicos nacionales e internacionales, cifras y opinión ciudadana, que confirman la 

necesidad urgente de preparar a la ciudadanía sobre seguridad vial, con una correcta educación 

vial que, a decir de quienes intervienen, esta debe regresar a las cátedras como una materia que 

prepara desde la etapa inicial de la educación hasta la universitaria, de tal forma que se pueda 

contar con ciudadanía más preparada en conocimiento, pero sobre todo concienciada sobre las 

consecuencias que acarrean cometer un error al volante o al cruzar las vías 

indiscriminadamente en cualquier lugar; sin embargo, es menester establecer que esto se 

cumplirá si se alcanzan acuerdos en el ámbito correspondiente, siendo el Ministerio de 

Educación, Asamblea Nacional o Presidencia de la República las encargadas de realizar este 

cambio. 

 

Para iniciar definiremos que la seguridad vial es el conjunto de acciones y mecanismos 

que garantizan el buen funcionamiento de la circulación del tránsito; mediante la utilización 

de conocimientos (leyes, reglamento y disposiciones) y normas de conducta; bien sea como 

peatón, pasajero o conductor, a fin de usar correctamente la vía pública previniendo los 

accidentes de tránsito. También se refiere a las tecnologías y métodos empleados para dicho 

fin en cualquier medio de desplazamiento terrestre (ómnibus, camión, automóvil, motocicleta, 

bicicleta y a pie), concepto establecido por (Wikipedia, 2022) 

 

Mientras que la fundación (CEA, 2023), de España, precisa que existe seguridad vial 

al cumplir las leyes y normas de conducta de quienes usan las vías, es decir, conductores, 

peatones, motociclistas, ciclistas, con el objetivo de prevenir accidentes, lesiones graves y 

muertes en las rutas. 

 

Con estos concepto sobre seguridad vial se extrae que esta debe ser un compromiso de 

todos quienes conforman el circuito vial, incluidas las autoridades locales o nacionales del 

ramo que deben cumplir con las obras, señalización, difusión, entre otras formas de educar a 

la ciudadanía, para que se realice una correcta aplicación de los derechos que tenemos, pero 

también de las obligaciones establecidas en la Constitución del Ecuador, la Ley Orgánica de 

Tránsito, Transporte Terrestre y Seguridad Vial (LOTTTSV), Código Orgánico Integral Penal 

(COIP) y demás leyes conexas en el ámbito nacional e internacional que debe cumplir el país 
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al mantener acuerdos o ser parte de organismos multilaterales, quienes avalan el cumplimiento 

y sanciones a quienes por sus acciones u omisiones ocasionen accidentes viales que 

conllevaron muertes, lesiones a humanos o daños materiales.  

 

Fortalecer la seguridad vial es una máxima para la (OMS, 2021) Organización Mundial 

de la Salud, organismo que ha concluido que las muertes por accidentes de tránsito se pueden 

provocan un gran impacto de muerte en la población vulnerable, ejemplificado con lo sucedido 

con el Coronavirus o Covid-19, donde la población de riesgo son las personas mayores o 

aquellas que sufren una patología previa, mientras que en los accidentes de tránsito los 

afectados son los niños, peatones, ciclistas y motociclistas, por su mayor vulnerabilidad.  

 

Ante ello, la OMS y OPS (Organización Panamericana de la Salud) han implementado 

el Plan Mundial del Decenio, para reducir en un 50% hasta el 2030, las muertes y traumatismos 

graves por accidentes de tránsito, que provocan en la actualidad 1,3 millones de defunciones 

y 50 millones de traumatismos al año, siendo la principal causa de muerte de niños y jóvenes 

en el mundo.  

 

Por su parte, la Organización de las Naciones Unidas (ONU, 2021) avala esta iniciativa 

y establece que los países miembros, incluido Ecuador, deben enfocar un sistema apropiado 

para la seguridad vial, en el que se compromete la intervención de cada gobierno, la sociedad 

civil, el sector privado, entidades de financiamiento y organismos de las naciones unidas, que 

permitan cumplir metas de educar a la población desde temprana edad, para hacer de ellos 

usuarios viales responsables. 

 

De acuerdo a un estudio realizado por  (Astudillo Castillo et al., 2019), donde trata la 

realidad de Guayaquil, ciudad controlada en el tránsito por la Agencia de Tránsito y Movilidad 

(ATM), destacó que en la urbe se registran siete tipos de accidentes más recurrentes, que son: 

Atropello, choque lateral perpendicular, estrellamiento, choque lateral angular, pérdida de 

carril, choque por alcance y roce negativo; el mismo que detalla seis causas principales de 

siniestros en Guayaquil, que son: Conducir el vehículo superando los límites máximos de 

velocidad, seguido del irrespeto a las señales de tránsito, cambios bruscos de carril, no 

mantener la distancia prudencial entre vehículos o conducir bajo el efecto del alcohol o drogas. 
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Por otra parte, de acuerdo a  (Heredia Leal, 2022) la investigación realizada en el cantón 

Milagro, la tercera ciudad más poblada de la provincia de Guayas y (Astudillo Castillo et al., 

2019) aplicada a Guayaquil, la primera ciudad más grande de Guayas, existe carencia de 

información sobre seguridad vial que se difunda en los medios de comunicación tradicionales 

y digitales, redes sociales y actividades de sensibilización ATL - BTL, acciones que cimenten 

y concienticen a la población para que se logre reducir los índices de accidentabilidad y 

mortalidad en las vías de esta provincia. 

 

Es evidente una constante ciudadana en la provincia de Guayas, que consiste en 

desobedecer las normas y leyes de tránsito, notorias en las cifras de accidentes, multas y 

sanciones, las que se demuestran en las fotografías tomadas por las cámaras de los radares, 

donde se manifiesta el irrespeto y reincidencia de los usuarios en faltar a la ley, principalmente, 

al desacatar los límites moderados de velocidad, de acuerdo a las notas periodísticas publicadas 

en los medios de comunicación, aunque exista evidencia. 

 

Sobre el consumo de drogas se destaca en el trabajo de investigación del Instituto 

Nacional sobre el Abuso de Drogas NIH por sus siglas en inglés  (Abuse, 2023) que el 

conducir bajo los efectos de alcohol o sustancia sicotrópicas y estupefacientes (drogas) son los 

motivos latentes, ya que es parte de la imprudencia de los conductores que buscan conducir 

estando en condiciones de distorsión de la realidad, afectando para mal a la población que 

transita normalmente sin imaginar que una persona fuera de su condición consciente y lúcida 

se encuentra detrás del volante y será tu compañero de viaje para bien o para mal. 

 

Entidades como la Agencia Nacional de Tránsito (ANT) y ATM han realizado 

convenios con la organización internacional Bloomberg Philanthropies, desde el 2.020 en 

acciones en pro de la seguridad vial, y este año presentaron una iniciativa para el país y la 

ciudad, respectivamente, al igual que en otras 15 urbes del planeta, fomentando la señalización, 

conformación de veredas, ciclovías, para que los vehículos vayan a menor velocidad y eviten 

los accidentes de tránsito, según detalla la página web de la Alcaldía de Guayaquil  (Guayaquil, 

2022). 

 

Para ejemplificar que la sanción no es parte de la solución, tomaremos como ejemplo 

la nota del Diario Digital Primicias, desde septiembre de 2021 la ATM inició 629.514 juicios 

coactivos a 244.344 conductores. De ellos, hasta agosto de 2022, 170.758 de las deudas fueron 
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pagadas y 11.223 refinanciadas; pero estos números suponen una mayor cantidad de multas 

emitidas por la autoridad de tránsito municipal hasta la fecha, lo que deja entrever que las 

multas per se no van a impedir que los infractores sigan cometiendo contravenciones de 

tránsito, porque no existe una autorreflexión, sino una secuencia de transgresiones, tal vez 

porque hay beneficios por pronto pago, impugnaciones, cambios de sanción por impartir clases 

de educación vial u otros que hacen que las penas pecuniarias, inhabilitantes o privativas de 

libertad no sean tan duras como parecen. 

 

Similar situación se denota en la Comisión de Tránsito del Ecuador (CTE) ente rector 

del control de tránsito en la red vial estatal de Guayas, Los Ríos, Santa Elena, El Oro, Manabí, 

Azuay, Santo Domingo, y la red cantonal en Caluma y Las Naves en la provincia de Bolívar y 

Tandapi, en Pichincha. En el caso de la provincia de Guayas, compuesta de 25 cantones, con 

excepción de Guayaquil y Durán que cuentan con sus propias agencias municipales 

responsables del tránsito local de acuerdo a la LOTTTSV.  

 

Vale remontarnos a la historia de la (CTE, s.f.), otrora Comisión de Tránsito de Guayas 

(CTG), creada el 29 de enero de 1.948 por el entonces Presidente de la República Carlos Julio 

Arosemena Tola, para el control de la interacción de conductores, peatones, ciclistas e incluso 

de quienes aún se movilizaban en caballo o en burro, además de los semovientes que 

transitaban por los caminos, y la creciente accidentabilidad que se registraba en ese entonces 

en Guayaquil y cantones más cercanos, y es que esta ciudad se abría campo como el Puerto 

Principal donde acoderaban las embarcaciones de mercadería variada que se trasladaba hacia 

todas partes del país y de otros productos que salían de exportación, cuya corriente comercial 

los obligó a la evolución con la llegada de los vehículos para la movilización de personas y de 

carga. Al cabo de 2.011 la Asamblea Nacional del Ecuador le otorga un ámbito más nacional, 

llegando a ser CTE una entidad que abarca más provincias para el cuidado vial. 

 

No obstante, en un comparativo de cifras recogidas por la ANT, como ente rector del 

tránsito en el país, de enero a marzo de 2023 se registraron 4.991 siniestros de tránsito en el 

Ecuador, de los cuales resultaron 4.545 lesionados y 553 fallecidos, versus 5.138, 4.188 y 518, 

en igual periodo del 2022; cuyo comparativo reporta un descenso de la siniestralidad en un 

2,86%, el crecimiento de heridos en un 7,85% y del 6,32% de fallecidos. En cambio, para la 

provincia de Guayas se reportan 1.826 siniestros de tránsito en lo que va del 2023, 1.921 
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lesionados y 138 fallecidos, que corresponden al 36,58%, 42,26% y el 24,95% en el cotejo de 

los registrados a nivel nacional. 

 

Mientras que de acuerdo a las vías cantonales y estatales a cargo de la CTE dentro de 

la provincia de Guayas -con excepción de Guayaquil y Durán- se reportaron 748 siniestros, 

814 lesionados y 70 fallecidos de enero a marzo de 2023; mientras que en el mismo periodo 

de 2022 se anotaron 871 accidentes viales, 834 lesionados y 87 fallecidos en las vías, lo que 

en porcentajes correspondió al retroceso de accidentes en un 14,12%, 2,39% en heridos y 

19,54% en fallecidos. En suma, pese al ligero retroceso evidenciado en el comparativo 

numérico, se puede confirman que esta provincia refleja el mayor número de accidentes, 

lesionados y muertos en comparación con el resto de provincias, lo cual ratifica la necesidad 

imperiosa de que se tiene que trabajar arduamente en la comunicación y difusión de mensajes 

de seguridad vial; además del trabajo que deben realizar las entidades seccionales y de 

gobierno en obras viales, señalización y control del tránsito que les corresponda. 

 

Al respecto, el Coronel Willian Ayala, jefe de Operaciones y Planificación de la CTE, 

destacó como gratificante encontrar una respuesta en las acciones positivas de la ciudadanía 

reflejada en las cifras, porque revelan que están reaccionando ante el arduo trabajo de 

educación vial que realizan los agentes de tránsito diariamente en las vías, tanto para controlar 

el tránsito como para capacitar persona a persona, ya sean conductores, peatones, ciclistas, 

motociclistas, niños, jóvenes o adultos, ya que esta es la única forma o el medio por el cual la 

población se educada en materia de seguridad vial, conociendo sus derechos y obligaciones, 

que como usuarios de la vía tienen que cumplir, el peligro que se corre al no obedecer la normas 

y señales de tránsito, lo cual evita que se conviertan en una víctima más de un siniestro de 

tránsito. 

 

Ayala defiende la estrategia de usar medios tecnológicos con los que se cuenta hoy en 

día para poder difundir la educación vial, como lo son las redes sociales y medios de 

comunicación como radio, prensa y televisión, esto ayudará a cubrir a un mayor número de la 

población; también considera importante seguir educando en esta materia en las unidades 

educativas, desde los espacios que se han logrado en coordinación con el Ministerio de 

chicos, en quienes 

quedará sembrada la semilla de la educación vial, que al final dará frutos para el bienestar vial 
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Ante el cuestionamiento de ¿Por qué a la ciudadanía les cuesta asimilar los mensajes 

de seguridad vial? El Jefe de Operaciones de la CTE explicó que las personas no tienen la 

percepción real del verdadero peligro que se corre al infringir las normas de tránsito y se han 

acostumbrado a no acatar las sugerencias que se hace al respecto. Por ejemplo, un padre que 

se expone a la muerte cuando traslada a su hijo de dos o tres años en moto por las carreteras 

sin ninguna protección, se convierte en el modelo a seguir del menor y ellos solo aprenderán 

la lección cuando sean parte de las estadísticas de accidentes, heridos graves o incluso muertos, 

siendo el resultado de una constante negligencia de los conductores. 

 

Ante la explicación Ayala reconoce que la educación vial debe ser considerada 

nuevamente una materia que se imparta desde la infancia hasta la adultez, para tener 

ciudadanos realmente educados en esta materia. No obstante, sugiere que la entidad debe 

fortalecer las campañas de educación vial llevándolas de forma agresiva a las calles, pero 

reconoce que se requiere el apoyo de los medios de comunicación con espacios semanales que 

permitan esta difusión óptima, porque la entidad estatal no cuenta con los recursos suficientes 

 

 

Para el Coronel Ángel Jaramillo Cox, jefe de la Unidad de Seguridad Vial de la CTE, 

es importante que toda la población conozca las normas y leyes que ofrecen seguridad vial, 

porque es obligación de todos respetarlas y cumplirlas. Sin embargo, replicó que por eso se 

volvió la fortalece para la entidad, debiendo crear un espacio específico dar educación vial, 

porque los 75 años de experiencia les ha marcado el territorio al demostrar la necesidad de que 

esta vuelva a ser una materia que se aprenda desde niño y no solo aplicada como un eje 

transversal durante las clases, convirtiéndose en un menester imperioso concienciar a la 

ciudadanía que debe respetar las señales de tránsito, manejar sin distracciones, usando el 

 a sus actividades, sin que la prisa y la 

 

 

Sin lugar a dudas, para Jaramillo debe ser prioridad que la educación vial regrese como 

una materia dentro de la malla académica desde la educación inicial hasta las universitaria, 

pero también continuar con las acciones que se replican en cada espacio de tránsito de personas 

y vehículos accionando constantemente las leyes y normas, lo cual se suma a capacitaciones, 
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activaciones, conferencias, foros y hasta dramatizados con disfraces y frases llamativas, 

llegando a empresas públicas y privadas, gremios, con el objetivo de que se vuelva un buen 

hábito hablar de educación vial, respetar la vida propia y la de los demás. 

 

Fortalecer este ámbito es el objetivo y pese a la carencia de recursos económicos que 

permitan reforzar el mensaje hablado, a través de volantes, material publicitario y promocional 

o incluso generar pautas en medios de comunicación y redes sociales, esta unidad buscó 

alianzas estratégicas para financiar material educomunicacional, trabajando en convenio 

interinstitucional con Fundación MAPFRE, quienes abastecen con material didáctico, lúdico 

y práctico para concretar las acciones de educación vial en las nueve provincias de 

competencia, incluso llegando a más ciudadanía que así lo requiera y solicite a la entidad.  

 

Y aunque no se ha logrado que la educación vial vuelva a ser una materia permanente 

en la malla curricular, la CTE trabaja junto al Ministerio de Educación para la preparación de 

estudiantes en el Programa de Participación Estudiantil, donde los jóvenes se forman como 

Brigadistas de Seguridad Vial, llegando a aportar con su contingente en la seguridad del 

entorno escolar y el de sus familias, cimentando bases para seguir protegiendo a la 

colectividad, porque la educación siempre hará un cambio positivo en la humanidad. 

 

notamos que el repetir constantemente se vuelve un buen hábito, porque de alguna manera se 

queda en el subconsciente del usuario que hasta por inercia, por ejemplo, se coloca el cinturón 

de seguridad, después de toda la campaña realizada y las sanciones que se impusieron y ahora 

es rarísimo ver a algui

interinstitucionales público - privadas para el uso de las pantallas de los centros médicos, 

unidades de atención ciudadana y otras que permitan el posicionamiento de los videos cortos 

que se realizan en la Dirección de Comunicación Social sobre el uso del casco homologado y 

prendas reflectivas, conduce sin distracción solo presta atención a la carretera, significados de 

las señales de tránsito, Ley de Tránsito y sanciones establecidas en el COIP, prevenciones 

como conducir a velocidad moderada o acorde a la establecida a cada espacio de las vías, que 

se realizaron en el marco de las campañas que ha creado la entidad con eslóganes y palabras 

claves, siendo este un brazo ejecutor importante para posicionar las ideas básicas sobre 

educación vial para educar a la ciudadanía mientras esperan concretar sus trámites.  
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No existe compromiso ciudadano, remarcó el jefe de Educación Vial, porque las 

sanciones son muy endebles o en su defecto la sanción no llega a feliz término siendo el 

problema la impunidad que existe en ciertas situaciones como las impugnaciones de las multas 

por radar o los beneficios de descuentos que seducen al infractor al saber que puede evadir la 

mitad o más de los valores que 

mensajes de educación vial, porque no tiene la percepción real del verdadero peligro que se 

corre al infringir las normas y no acatar las sugerencias que se hacen al respecto. Por ejemplo, 

un padre que se exponen a la muerte cuando traslada a sus hijos de dos o tres años en moto, 

por la carretera sin ninguna protección. Esta persona y su familia aprenderá la lección solo 

cuando sean parte las estadísticas de fallecidos o lesionados graves por la negligencia 

 

 

 Otra influencia para que existan accidentes, acotó, es la baja calidad de los vehículos 

que llegan al país, porque para él incumplen las normas de seguridad en comparación a los que 

se comercializan en Estados Unidos y Europa, sumando a ello el escaso mantenimiento que se 

ofrece a las unidades, terminan afectando a la población. Las autoridades coinciden en que 

otro factor de la accidentabilidad en esta provincia sigue siendo el alto paso de vehículos desde 

las diferentes provincias, ya que la urbe y sus alrededores siguen siendo flujo para el comercio 

de las mercancías procesadas o perecibles. 

 

Como un buen ejemplo de educación y comunicación social se propone la iniciativa 

del Banco Interamericano de Desarrollo (BID) junto a la Secretaría de Movilidad de la Ciudad 

de México (SEMOVI) y el Consejo Nacional para la Prevención de Accidentes (CONAPRA) 

que implementó el teatro, con los géneros de clow y pantomima, para llegar con mensajes 

cercanos, creativos, de confianza, interactivos, generadores de nuevos significados, 

 

(Crotte y Arvizu, 2018); el cual podría ser adaptado a la realidad del expresionismo, lenguaje, 

vestuario, escenarios cotidianos de esta provincia de gran circulación de propios y extraños. 

 

Con una visión más clara, el Director de Comunicación Social de la CTE, Roy Morán 

Arreaga, explicó que durante su periodo ha intentado conocer la realidad institucional, 

enfocando la comunicación a mejorar los canales de difusión, ajustados al mínimo presupuesto 

con el que se cuenta, pero en aprovechamiento del personal creativo con el que cuenta en 

diseño, video, edición y efectos especiales, creación de contenidos y personal para su 
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introducción a los medios tradicionales con información pura y dura, netamente noticiosa, 

mientras que los mensajes preventivos se afianzan a nuevas formas en redes sociales y 

plataformas varias para llegar a todo el público que las visualiza. 

 

Se estableció un cambio en el mensaje netamente sancionador, preventivo que se 

traducía a algo intimidante al presentar y posesionar la campaña ¡Gracias a ti! que desde el 

agradecimiento afianzar el compromiso ciudadano, por ejemplo, de utilizar el cinturón de 

seguridad 

 

 

Desde su perspectiva los medios tradicionales siguen teniendo importancia para 

alcanzar a cierto grupo de la población que conforma el nicho de los más adultos, pero ya con 

un más bajo impacto, sin desmerecer a los medios que van evolucionando; mientras que en las 

redes sociales y plataformas informativas se trabaja en la aplicación de tendencias y cambian 

vertiginosamente, con las cuales esperan llegar más a los niños, jóvenes y a la brecha 

generacional de los adultos que crecieron con una naciente tecnología a la cual se fueron 

adaptando. 

 

Por la experiencia recogida en el análisis del área y conexas en el ámbito de comunicar 

y dar mensajes, está claro que la educación siempre será buena, más aún porque se cuenta con 

un público adulto que no recibió una correcta educación vial, viviendo al margen de la ley, 

infringiendo leyes y normas en una evidente falencia o quemeimportismo, teniendo en esta 

provincia la confluencia de la población que llega hasta otras buscando diferentes ámbitos del 

comercio, siendo Guayaquil el puerto principal de importación y exportación y tener un gran 

número de industrias asentadas en su territorio, que demarca una agrupación de conciudadanos 

que tampoco son capacitados en educación vial y no tienen idea que es seguridad vial, sino 

que ya conducen por obligación y aplicand

las leyes y a la vida como tal. 

 

Para complementar este análisis recogemos el sentir de 15 habitantes de la provincia 

de Guayas, a quienes se les aplicó una encuesta a conveniencia para conocer sus criterios sobre 

las principales falencias al desconocer desde la infancia lo que es la seguridad vial, derechos 

y obligaciones que corresponde a cada ecuatoriano; asimismo, sus apreciaciones o sugerencias 
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para el cumplimiento mensajes y difusión correcta desde la perspectivas de la comunidad. Diez 

encuestados reconocen que sí hay campañas de seguridad vial que hablan del cuidado que 

deben tener los peatones, uso del paso cebra, pasos peatonales, reconocer las luces del 

semáforo, señales de tránsito, entre otros consejos viales que educan momentáneamente, más 

no se queden impregnados en la mente de todos.  

 

Todos los encuestados coincidieron con la autoridad al destacar el retorno de la materia 

de educación vial, como en antaño, para formar conductores y peatones responsables, 

beneficiando a las nuevas generaciones con cultura vial de prevención. Seis recomendaron que 

los mensajes de prevención deben ser: Conducir dentro de los límites de velocidad enfatizando 

la preservación de la vida propia, de los pasajeros y los peatones, mostrando los resultados que 

dejan la muerte y lesiones por impacto al conducir a alta velocidad.  

 

Un trabajo permanente en el que se informe el estado de las vías a través de redes 

sociales, respeto a los radares y consejos del estado del conductor previo a iniciar su trayecto. 

Las historias de vida de accidentados, experiencias de familiares, que sean vivenciales reales 

en fotos o videos, no editados, que llamen a la reflexión es la idea de 8 encuestados para 

campañas de concienciación; los otros van hacia recordar las sanciones monetarias, de prisión 

que deberán cumplir por los accidentes si no pierden la vida, además de los trámites engorrosos 

que deberán hacer. 

 

Sin dudarlo, los 15 aseguran que faltan campañas de educación vial para educar a la 

ciudadanía de la provincia de Guayas, pudiendo ser estas difundidas en las redes sociales, 

centros educativos, medios de comunicación y directamente a la ciudadanía, en ese orden de 

prioridad. Nueve creen que las multas sirven para concienciar a los conductores y peatones; 

seis reseñan que podrían ser buenas si no hubiera la práctica de solicitar o el ofrecer coimas o 

que incluso la ley sea más severa. 

 

Lo cierto es que las cifras de las infracciones y siniestros ratifican que existe el 

incumplimiento de normas básicas de seguridad vial, siendo el exceso de velocidad, no usar el 

cinturón de seguridad, casco homologado, prendas reflectivas, usar el paso cebra, la constante 

de los más altos índices de accidentabilidad, lesiones graves y muertes en esta provincia.  

 

 



 

13 

 

CONCLUSIÓN  
 

Al recabar la información se evidencia que la Comisión de Tránsito del Ecuador (CTE) 

cambia constantemente de estrategias para alcanzar una comunicación efectiva de sus 

mensajes sobre seguridad vial, eje compartido entre la Dirección de Comunicación Social y la 

Unidad de Seguridad Vial, en busca de educar a la población de la provincia de Guayas, dentro 

del ámbito de sus competencias, con el objetivo de disminuir la accidentabilidad, muertes y 

lesiones graves por accidentes de tránsito que normalmente muestran índices altos en esta 

provincia, en comparación a las otras 23 que conforman el Ecuador. 

 

No obstante, resulta poco lo que se realiza frente a la opinión concluyente de todos los 

expertos entrevistados, el material revisado y la ciudadanía encuestada que manifiestan la 

carencia de cultura vial en la población, por lo cual piden que regrese la materia de educación 

vial a la malla curricular para tener una población bien educada en este tema, con cimientos 

claros de prevención, precaución y responsabilidad que los lleven a respetar leyes y normas, 

sanciones y obligaciones que deben cumplir, teniendo en cuenta las recomendaciones de los 

organismos multilaterales que comparan el numérico de muertes con las ocurridas por la 

pandemia por COVID 19, porque a decir de la OMS se lleva igual o más vidas en un año, aun 

siendo estas acciones controlables por el ser humano, con el cumplimiento de normas 

preestablecidas para esta finalidad. 

 

Los datos nacionales, internacionales, locales y cifras obtenidas dan un panorama 

alarmante, que indica que lo hecho hasta ahora resulta insuficiente, pero la falta de recursos 

destinados para difusión hacen que para este fin se trabaje orgánicamente en la difusión de 

noticias relevantes en los medios de comunicación, el redes sociales y plataformas 

informativas, mensajes de persona a persona con mensajes de prevención, normas básicas, 

leyes y sanciones vigentes, entre otros que han evidenciado que al ser una constante se vuelve 

un buen hábito de la ciudadanía.     

 

Sin embargo, podemos recoger el programa de artes escénicas que ejecutó ciudad de 

México para educar a la colectividad, con apoyo del Banco Interamericano de Desarrollo 

(BID), cuyo análisis previo concibió obras teatrales fusión con lenguaje sencillo y claro, con 

participación del público, con historias que llevan a la reflexión en las acciones del diario vivir 

que pueden llevar a perder vidas, aplicado a nuestro entorno para contrarrestar la siniestralidad.  
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La falta de conocimiento o cultura vial por parte de la ciudadanía es la gran responsable 

de la inconciencia vial y corresponsabilidad que siguen ocasionando accidentes, sin embargo, 

en la repetición de los mensajes en planteles educativos de los diferentes niveles, charlas a 

gremios, personal de empresas, en las calles, todo lo que permita difusión se continuará 

realizando y queda pendiente concretar la transmisión de los videos, artes, spots en las 

pantallas de entidades públicas, para concretar una mejor penetración del mensaje vial, 

siempre en un lenguaje claro, sencillo, con variedad de escritura para provocar un efecto de 

innovación. 
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