UNIVERSIDAD ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA

FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES Y DE LA SALUD
CARRERA DE DERECHO

TEMA:
LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA
REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO
LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE
SANTA ELENA, ANO 2015.

TESIS DE GRADO
PREVIO A LA OBTENCION DEL TITULO DE:

ABOGADO DE LOS TRIBUNALES Y JUZGADOS DE LA REPUBLICA DEL
ECUADOR

AUTOR:
DALTON ANTONIO PILAY SALTO

TUTOR:
AB. LUIS TORRES BARRERA. MSc.

LA LIBERTAD - ECUADOR

ANO LECTIVO 2015



FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES Y DE LA SALUD
CARRERA DE DERECHO

TEMA:
LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA
REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO
LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE
SANTA ELENA, ANO 2015.

TESIS DE GRADO
PREVIO A LA OBTENCION DEL TITULO DE:

ABOGADO DE LOS TRIBUNALES Y JUZGADOS DE LA REPUBLICA DEL
ECUADOR

AUTOR:
DALTON ANTONIO PILAY SALTO

TUTOR:
AB. LUIS TORRES BARRERA. MSc.

LA LIBERTAD - ECUADOR

ANO LECTIVO 2015



DEDICATORIA

Este trabajo de investigacién se lo dedico a Dios por darme la vida, a mi
padre que esta en el cielo, a mi madre la sefiora Andrea A. Salto Gorotiza,
quien ha sido padre y madre para mi, quien se ha esforzado trabajando
todos los dias para darnos educacion a mis hermanos y a mi, a mi hijo
Anthony Andrés Pilay Vivar, por ser fuente de mi motivacion, los mismos que
me han incentivado para superarme dia a dia y llegar a lograr este triunfo
muy importante para ellos y para mi, el ser Abogado de los Tribunales y

Juzgados de la Republica del Ecuador.



AGRADECIMIENTO

Agradezco a Dios por hacerme realidad este suefio, el ser Abogado, suefio
que muchos quieren alcanzar y pocos lo consiguen; asi mismo a todas las
autoridades y docentes del Alma Mater Peninsular, La Universidad Estatal
Peninsula de Santa Elena, este grupo de personas que formaron parte de mi
familia los mismos que aportaron con sus sabios conocimientos para mi
formacion profesional y lograr mi éxito; de manera especial a la Ab. Sandra
Canalias L. Msc, por sus consejos y a mi tutor el Ab. Luis Torres Barrera.
Msc, por ser una persona que ha dedicado su tiempo para guiarme en la
elaboracion de este trabajo de investigacion y poder culminar mi tesis;
Gracias a todos mis comparfieros que han estado en los buenos y malos

momentos conmigo y a mi familia, muchas gracias.



/ i ><\ v

SOCIALES Y DE SALUD
- é’.
A = g ¥ !
7 Agustin Zyniga Brito. %iwiaw Panchana Suarez Msc.
DELEGADO DIRECTOR DE DOCENTE DE AREA
LA CARRERA

% ot Zi&(/" s

Ab. Luis Torres Barrera. Msc. Abg. Joe Eépinoza Ayala

TUTOR SECRETARIO GENERAL



CERTIFICADO DEL TUTOR.
La Libertad, 19 de mayo de 2015

Seiior Licenciado.

Guillermo Santa Maria Suarez Msc.

DIRECTOR (E) DE LA CARRERA DE DERECHO DE LA UNIVERSIDAD
ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA.

De mi consideracion:

Sefior Director, dando cumplimiento a lo ordenado por el Consejo Académico

de la Carrera de Derecho en sesion celebrada el dia 20 de enero de 2015, en

que fui nombrado Profesor-Tutor del Trabajo de Titulacion de fin de Carrera

del estudiante DALTON ANTONIO PILAY SALTO con el tema: “LA

CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA

REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO

LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE

SANTA ELENA, ANO 2015". Me permito poner a su conocimiento lo

siguiente:

Una vez que he procedido a dirigir cientifica y juridicamente el desarrollo del
Trabajo de Titulaciébn, en el cual esta su contenido y estructura; doy
cumplimiento al Art. 27 del Reglamento de Trabajo de Titulacion o graduacion
presentando el informe correspondiente:

El trabajo de Titulacion revela rigor cientifico pertinencia y calidad humana en

dar solucién a un problema juridico, el cual permite transformar hacia la

excelencia el desempefio de las ciencias juridicas en la Provincia de Santa

Elena. El mismo fue elaborado por el sefior DALTON ANTONIO PILAY

SALTO, egresado de la CARRERA DE DERECHO de la Universidad Estatal

Peninsula de Santa Elena, previo a la obtencion del titulo de ABOGADO DE

LOS TRIBUNALES Y JUZGADOS DE LA REPUBLICA DEL ECUADOR. Con

estos antecedentes, me permito APROBAR para los fines pertinentes, el

presente trabajo de titulacion.

Atentamente,
Ab. LUIS- BARRERA. Msc.
TUTOR DE TESIS



CERTIFICADO DE GRAMATOLOGO

CERTIFICO:

Que, he revisado la redaccion y ortografia del trabajo de graduacion con el
tema: LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA
REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO
LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE
SANTA ELENA, ANO 2015, elaborado por el egresado, Sr. DALTON
ANTONIO PILAY SALTO portador de C.l. 0920781861, para optar al titulo
de Abogado de los Tribunales y Juzgados de la Republica del Ecuador, de la
Facultad de Ciencias Sociales y de la Salud de la Universidad Estatal
Peninsula de Santa Elena, del canton La Libertad, provincia de Santa Elena.

Que, he realizado las correcciones correspondientes en el trabajo de
titulacion en mencion.

Por lo expuesto, autorizo al peticionario, a hacer uso de este certificado,
como considere conveniente a sus intereses.

Ay
Lic. govia Msc.

C.1. 0904075140
Registro del SENESCYT # 1050 — 12 — 86029391




OFICIO

Sr. Licenciado

Guillermo Santa Maria Suarez Msc.

DIRECTOR DE LA CARRERA DE DERECHO
UNIVERSIDAD ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA

Ciudad.-
De mis consideraciones:

Por medio del presente me permito informar a usted, que una vez culminada
la revision y correccion del trabajo de titulacion elaborado por el sefior
DALTON ANTONIO PILAY SALTO, egresado de la Carrera de Derecho de
la Universidad Estatal Peninsula de Santa Elena, con el tema: “LA CULTURA
VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA REDUCCION DE
ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO LUIS CELLERI
AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE SANTA ELENA,
ANO 2015”. Se procedi6 a ingresar el documento a través del sistema
URKUND, cuyo resultado de informe fue:

INFORME DEL SISTEMA URKUND: 9%

El mencionado informe, se servira encontrar en ANEXOS del
correspondiente trabajo de titulacion.

TUTOR DE TESIS

W



INDICE

DEDICATORIA .....ooeeeeeeeeeeeeeeeeeees e aes s ss s ssssess s sssssssassssssnnees |
AGRADECIMIENTO ......oomveeeeeeeeeeeeseeseeeseeessessssessssessssssssssssssssssssss s sssssssssassssssssssnsssanses I
................................................................................................................................................. Il
CERTIFICADO DEL TUTOR. ..ocouveeeveeeeieeeeseeeeseesssssssssessssss s ssssssssssssssssss s ssnsssassens \Y
CERTIFICADO DE GRAMATOLOGO .......ooeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeeseeesees s sesssnsssnnes Y
INFORME DEL SISTEMA URKUND........ooomviirneeeeeeeeeeeeeeeeeseesseessesssessssessessssssesssesssssseas Vi
RESUMEN........ooiveieeeeeeeeeeeesseseesseeessse s sasesesssssssessssssssssssssssssssssessssssssssnssssssssssssssssssssean XI
INTRODUCCION ... eeeesees s sssess s s s ssssssessassssa XIl
Lo TEMA. oo 14
2. ANTECEDENTES. ...ooriereeeeeeeeeeeeeeeeeeessssssesssssssse s s ssssss s ssesssssssssessssssssssssssnsnons 15
3. PROBLEMA. ...t ss s ss s ssns s sannsens 17
3.1. UBICACION DEL PROBLEMA EN EL CONTEXTO. ....cooovveerrereeneeeeeneeneen. 17
3.2.  SITUACION CONFLICTO QUE SE DEBE SENALAR.........cccovvvmrvenrrerrennen. 19
3.3. CAUSAS DEL PROBLEMA, CONSECUENCIAS. .......covvomveerrrnreenrrsrrenennn. 19
3.5.  DELIMITACION ESPACIAL. w...ovvorveeveeeeeeeeieeeeeseesssessesssessssessesessssssssssnseons 19
3.6.  DELIMITACION TEMPORAL. ......ovvvrveeeeeeeeeeseeeseessseseesssesssssssessssesssnsssnseans 20
JUSTIFICACION DEL TEMAL. ..ottt 20
a.  OBJIETIVO GENERAL.......oovmioeeeveeeeeeeeeeeees e seiessesseessses s ssses s sssssns s 21
b. OBJETIVOS ESPECIFICOS. .....ooreeeeeeeeeeseeeeeeseeeseesssssssisssssssessssssssssssnssnnenes 21
B, HIPOTESIS. .o sees s sss s ss s s sssessnssssnssssnsns 22
8. VARIABLES: .....ovveeveeveeeeeeeeeeeseeeeeeeeesseesesasssessssss s ssssss s sssesssnssssesssnsssssssnsssnenes 22
7. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES: .......ovvoeeveeeeeeeeeeeeeeeereesiennns 23
CAPITULO oot 24
MARCO TEORICO ... 24
1. ANTECEDENTES Y ANALISIS HISTORICO DE LA CULTURA VIAL............ 24
1.2.  FUNDAMENTACION CIENTIFICA. .....ooooioeeeeeeeeeeeeessessseeesesssesesesssessssnssenenes 31
1.3.  MARCO REFERENCIAL O CONTEXTUAL. ....ovvvrrereeeereeeseeeesiseeessseenssenenes 35

Vil



LA CULTURA VIAL EN EL ECUADOR Y SU RELACION CON LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO. ..ottt ettt 35

LA CONSTITUCION ESTABLECE EL REGIMEN DE COMPETENCIAS. ............. 36

1.3.1. LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA PROVINCIA DE SANTA
ELENA POR FALTA DE CULTURA VIAL Y LA RESPONSABILIDAD DE LOS

CONDUCTORES COMO LA DE LOS TRANSEUNTES. .....cocovoeeereeeeeeeee e, 38
1.4, FUNDAMENTACION LEGAL. ...oiuoietieeeeeeeeeeteeee e ese s, 40
METODOLOGIA ...ttt ettt sas e ssnensananaes 44
2. FASES DE LA INVESTIGACION. ....ooiviieveeseeeieeeeeeesee st 44
2.1. METODOS Y TECNICAS UTILIZADOS EN LA INVESTIGACION.............. 45
2.1.1. METODO INDUCTIVO: .....ooiieeeeeeeeeeeeeeeie et esasses s ssaesas s seenes 45
2.1.2. METODO EXPLORATORIO: ..ot esiess e snenes 45
2.1.3. TIPOS DE INVESTIGACION. ..o, 45
2.1.7. POBLACION Y MUESTRA. ..ottt eses s sesessessenas e 47
POBLACION O UNIVERSO. .....covieieeeieeeeesieeeeeee e sesssses s s sessassnenns 47
2.2.2. MUESTRA. ettt sttt st e st st e st e beenaeesaees 49
2.2.5. PROCEDIMIENTO DE LA INVESTIGACION. ......c.covrerereeeieeeeeeeereenen, 52
CAPITULO oot sa et s st esen s sesessas s eenns 54
3. ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS.........coooeveeeereereerrenienans 54
CUADRO NO. L ettt sttt ettt st b st e st sbeebesbesseebesaeeneenee 55
SEXiste un manual de CUUIA VIAI?......oo.vee ettt e 55
CUADRO NO. 2 ..ttt ettt sttt st b et b e st e st sbe et e sbeeseebesaeeneenne 56
¢ Tiene conocimiento de la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial, Y SU ReglamentO? .........cccocieeieriieeiesieiese ettt 56
CUADRO NO. 3 ettt ettt sttt ettt s h et s bt sat et e sbe et e sbeeseebesaeeneenne 57
¢ Tiene conocimiento del Cédigo Organico Integral Penal?.........cccccoceveveveviecieiennnne 57
CUADRO NOL 4 ...ttt sttt b et be e s ae e st e et e e beesbeesaeesaee e 58
¢ Considera usted indispensable el uso de las areas destinadas para peatones?.... 58
CUADRO NOL 5 ettt st ettt et s b e st e bbb sbeebe et saeenee e 59
¢ Considera usted que hay que respetar la luz roja del semaforo?.........ccccccvevvevennnnens 59

VI



CUADRO NOL B ..ottt s s 60

¢ Usted considera que frente al colegio Luis Celleri Avilés, existen las sefiales de

transito necesarias que permita la movilizacion segura de los peatones?............. 60
CUADRO NO. 7 ettt sttt sttt sttt aesa s sesaesasbesesteneesenesseneesaneas 61
¢, Cree que las sefiales de transito son iMportantes? ........cccecevveceeveieeceseseennens 61
CUADRO NOL 8 ...ttt sttt se st et e ae s esae e eseesessessessassensenseseesens 62
¢,Crees que es importante la cultura vial para reducir los accidentes de transito
frente al colegio LUis Celleri AVIIES?.........o et 62
CUADRO NOL 9 .ottt sttt eeseeseebessesaasenseneesensens 63
¢,Crees que los conductores y peatones respetan las sefales de transito que estan
frentes al colegio Luis Celleri AVIIES? ..ottt 63
CUADRO NO. 10 ..ttt ettt ettt e e e saes s sessesessesassesessensssensesensesenens 64
¢,Cree usted que se deberia considerar a los accidentes de transito como un
problema de Salud PUBIICA?............c.coiiieiiiieeeceee et 64
CUADRO NO. L1 ..ottt sttt sttt ae s s e stesassesessenessenesseneesanens 65
¢ Sabes cual es la diferencia entre Cultura vial y Seguridad vial? ..........cccccoeenenennee. 65
CUADRO NOL 12 ...ttt ettt sttt ettt be st e be e 66
&.Sabe que €S €l PASO CEDIAT ..o 66
CUADRO NO. 13 ...ttt ettt et esasse e saesassesessenessenessensesanens 67

¢ Utiliza el paso cebra que esta sefalizado en la calzada para cruzar al otro lado de
la calle frente al colegio Luis Celleri AVIIES? ........cooiiiiivieceeeceeeeeee e 67

3.1.1. Entrevista al Juez de lo Penal y Transito de la Unidad Judicial
Multicompetente Penal de la Provincia de Santa Elena; Abogado. Leonardo Lastra
Lainez. 68

CONCLUSIONES: .....oooeeeeeeeeeeeeseeeeseeeeeseesesessasssess s ssssssssssssssssassssssessnsssssssssanns 70

RECOMENDACIONES: ........oovvreveeeeeeeeeeseieseeessesssessssssssssssssssssssssssssssssssssssssssssanees 72
CAPITULO IV oottt 73
PROPUESTA ...ooooeeeeeveeeeeseeee e ssese s s s s s ssnssannses 73

4. MANUAL DE LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL
PARA LA REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO
LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD. .....coocooeieereeeeeeeeeeserere e 73



4.1.  JUSTIFICACION DEL TEMAL. ....cooviieieeeieieie st 73

4.2.  MODELO TEORICO DE LA PROPUESTA. .....cooiiieieeeeereeseeeeseeesees s, 74
4.3.  OBJETIVO GENERAL......ooooieeeeeeeeeeereetee e es et ies s sesssssesassae s 74
4.4. OBJETIVO ESPECIFICO. ..o e 74
4.5. FACTIBILIDAD DE LA PROPUESTA. ..ottt 75
4.6.  FINANCIERO. ..ot 75

8.7, LEGAL. .ot 76

B.8.  TECNICA ..ottt bbb s 76

49. RECURSOS HUMANOS Y MATERIALES. .....ocooooieeeeeeeeeeeeeeeevee e 77
810, POLITICA ..ot 77
4.12. DATOS GENERALES DONDE SE PONDRA EN PRACTICA EL
MANUAL DE CULTURA VIAL. ....oouieieereeeeeeeeeeeeee e es e sesees s ssss s 79
4.13.  VALIDACION DE LA PROPUESTA. ...oooiieeeeeeeeeeeeeee s 79
VALIDACION DEL TRABAJO DE TITULACION .....cooovivrecieeeeeeeeeeee e 80
4.14.  JUICIO DE EXPERTOS. ...oiiiieteieteeteeteeieeeetesie s snsaes 81
4.15.  ASPECTOS DE LA PROPUESTA. .....oooiieeeeeeeveeeeeee s, 81
8.16.  IMPACTO. oot tee e es s 81
BIBLIOGRAFIA: ..ot s s 83
ANEXO Lottt bbbt s bbbt 110
ANEXO 2ottt sttt 113



RESUMEN

El propdsito de este trabajo de investigacion es cumplir con el objetivo,
la reduccion de accidentes de transito por la falta de cultura vial en el
sector, frente al colegio Luis Celleri Avilés, lugar donde ocurren
accidentes de transito. El problema son los accidentes de transito que
afectan a muchas familias de distintas clases sociales, motivo por el
cual me he visto en la obligacion de hacer esta tesis para dar la
solucion a este problema. El modelo teorico, que se lleva a efecto en
esta propuesta se sustenta en la base legal como es la Constitucion del
Ecuador, amparado en lo que establece el Art. 350, que en su parte
pertinente dice: que el sistema de educacidon superior tiene como
finalidad la formacion académica y profesional; la innovacion,
desarrollo y difusiéon de los saberes y las culturas; la construccion de
soluciones para los problemas del pais, en relacion con los objetivos
del régimen de desarrollo que es lo que quiero cambiar con la ayuda de
la comunidad. Al momento de dar redaccion a esta tesis, podran
ratificar que se ha hecho la descripcion y la explicacion de cada
concepto de la cultura vial, lo importante que es la cultura vial, las
ventajas y las consecuencias que sufren muchas personas al momento
de un accidente de transito por la falta de cultura vial, es por este
motivo que he investigado y he aportado con informacién de expertos
en la actualidad para mejorar este proyecto. Los beneficiarios de este
trabajo de investigacion son los transeuntes y la comunidad estudiantil
que transitan frente al colegio Luis Celleri Avilés ya que seran los
primeros en ejecutar este manual de cultura vial para la reduccion de
accidentes de transito, recordandoles que la cultura vial como tal se la
debe crear desde los hogares.
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INTRODUCCION
Accidentes de transito en el mundo existen todos los dias, a cada hora,
minutos y segundos, todo por la falta de cultura vial que es algo facil de crear
desde los hogares donde vivimos. Desde gque somos pequefios y tenemos
uso de razén nuestros padres nos ensefian valores muy importante para
enfrentar a la sociedad a futuro ya que la etapa de vida es, nacer, crecer y
crear una familia pero con valores. Existen muchos valores que los padres
nos ensefian en los hogares, pero hay uno muy importante que no nos
ensefian y uno de esos es, respetar las sefiales de transito, sefiales que las
encontramos en todas partes donde nos movilizamos y esto puede ser en el
lugar donde vivimos, cantén, provincia o en otros paises del mundo; las
sefales siempre seran las mismas, pero con otro idioma si es que tenemos la
oportunidad de viajar a otros paises, dénde no hablan nuestro idioma, ya sea
por trabajo o por conocer una nueva cultura, y es ahi donde tenemos que
aplicar ese valor que nos ensefiaron desde pequefios como es respetar las

sefales de transito, demostrando una cultura vial.

En la redaccién de este trabajo de investigacion se recopild informacién
necesaria he importante como es: de donde nace la cultura vial, qué es la
cultura vial, sus caracteristicas, su aplicacién y sus consecuencias al no
aplicarla cuando nos convertimos en transelntes; también podran verificar
las opiniones de autores que se han enfocado en el estudio de la cultura vial,
autores actuales que se estan preocupando por los accidentes de transito
por la falta de cultura vial, asi como la de sociélogos que escribieron libros

con este tema muy importante como es la cultura vial.

Ecuador, pais turistico, de gente amable, es muy visitado por diferentes
turistas del mundo que vienen apreciar las riquezas de la naturaleza que dios

nos ha regalado; pero hay un problema muy grande; la falta de cultura vial
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que las personas no la tienen y por este motivo existen accidentes de transito

todos los dias en el pais.

Ecuador se divide en regiones, provincias, cantones, y entre estos tenemos
al canton La Libertad de la provincia de Santa Elena, lugar donde existen
muchos accidentes de transito, y todo se debe a la falta de cultura vial que
existe en los libértense que transitan todos los dias por las calles de este

canton.

El cantdén La Libertad que esta dividido por diferentes barrios y entre estos
esta el barrio San Francisco que se encuentra ubicado en una zona céntrica
donde existe el colegio Luis Celleri Avilés con una comunidad estudiantil muy
grande ya que es una institucion que imparte conocimiento a través de sus
docentes tanto en el dia como en la noche ya que tiene tres jornadas, pero
existe un problema frente a esta institucion, los accidentes de transito, que
ocurren por la falta de sefalizacion de transito y por la falta de cultura vial
gue tienen las personas que se movilizan todos los dias, ya sea para dejar a

sus hijos al colegio o por otros motivos.

Por la falta de sefializacion y por los diversos accidentes de transito que han
ocurrido frente a esta institucion me he visto en la obligacion de crear un
manual tedrico practico de cultura vial para la reduccion de accidentes de
transito, pero para esto se tiene que poner en practica su contenido y
después socializar con la comunidad estudiantil para que se cree una cultura
vial tanto en estudiantes como en los transeuntes que serian los beneficiados
de este manual para reducir los accidentes de transito, dejando un mensaje a
cada uno de ellos con la finalidad de que este mensaje de cultura vial se
reproduzca por toda la provincia o todo el Ecuador y asi cumplir el objetivo

como es reducir los accidentes de transito.
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1. TEMA.

LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL PARA LA
REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO
LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD, PROVINCIA DE
SANTA ELENA, ANO 2015.
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2. ANTECEDENTES.

La Organizaciéon Mundial de la Salud (OMS), fundada el 7 de Abril de 1948,
en Ginebra, Suiza, es el organismo de la Organizaciéon de las Naciones
Unidas (ONU), especializado en gestionar politicas de prevencion, promocién
e intervencion en la salud a nivel mundial, asi mismo desempefia una amplia
variedad de actividades en los paises, desde la prevencién primaria hasta la
rehabilitacion de quienes se han visto involucrados en choques de transito
(ORGANIZACION MUNDIAL DE LA SALUD, 2013). Para tal efecto, la
Organizacion aplica un criterio multisectorial en alianza con interesados
directos Nacionales de diversos sectores (por ejemplo, salud, policia,
transporte, educacion), asi como con otras partes interesadas en la
prevencion de las lesiones causadas por el transito, como son ciertas

organizaciones no gubernamentales y la comunidad académica.

La Asamblea General de las Naciones Unidas proclam6 el Decenio de
Accion para la Seguridad Vial 2011-2020. La inauguracion fue en Mayo del
2011, en unos 110 paises, con la finalidad de salvar millones de vidas
mediante el mejoramiento de la seguridad en las vias publicas y de los
vehiculos, de la misma forma el comportamiento de los usuarios de las vias
publicas; y de los servicios de urgencia (ORGANIZACION MUNDIAL DE LAS
NACIONES UNIDAS, 2012).

La (OMS), es la Secretaria del Decenio y desempeiia un papel protagonico
en la orientacién de las iniciativas mundiales al seguir propugnando la
seguridad vial a los niveles politicos mas altos; recopilar y dar a conocer las

buenas practicas en materia de prevencion; intercambiar informacion con el
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publico acerca de los riesgos y la forma de aminorarlos. Segun la (OMS),
cada afio se pierde casi 1,24 millones de vidas a consecuencia de los
accidentes de transito. Entre 20 millones y 50 millones de personas sufren
traumatismos no mortales, y a su vez una proporcion de estos produce
alguna forma de lesiones o discapacidad (ORGANIZACION MUNDIAL DE LA
SALUD, 2013).

Las lesiones causadas por los accidentes de transito causan pérdidas
econdmicas considerables a las victimas, a sus familias y a los paises en
general. Se producen perdidas a consecuencia de los costos del tratamiento
(Incluida la rehabilitacién y la investigacion del accidente, siempre y cuando
exista una denuncia por parte de los perjudicados) y de la pérdida o
disminucién de la productividad (sueldos), por parte de los que resultan
muertos o lesionados y para los familiares que son los que tienen que dejar
de realizar otras cosas para atender a sus pacientes productos de estos

accidentes de transito.

El cantén La Libertad se ubica en la parte occidental de la provincia de
Santa Elena, entre los cantones de Santa Elena y Salinas con una poblacién
de 95.942 habitantes (47.912 mujeres y 48.030 hombres)

Asi también se pudo observar que en las calles aledafias al colegio Luis
Celleri Avilés ubicado en el barrio San Francisco del canton La Libertad,
existe un alto niumero de accidentes de transito, en la mayoria de casos por

la carencia de cultura vial de quienes participan en ellos.
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3. PROBLEMA.

3.1. UBICACION DEL PROBLEMA EN EL CONTEXTO.

En la provincia de Santa Elena no se puede determinar la cantidad de
accidentes de transito que ocurre diario ya que la cifra varia todos los dias y

esto es de que el indice cada vez aumenta.

De los accidentes que ocurren todos los dias en la provincia de Santa Elena,
muchos de ellos no son denunciados ya que los conductores siempre llegan
a acuerdos extrajudiciales que lo establece la Constitucién que consagra los
Medios Alternativos de Solucién de Conflictos en concordancia con el Cadigo
Orgénico Integral Penal (COIP), en sus norma supletoria a la Ley Orgénica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), y al

Reglamento de Aplicacion a la Ley de Transito.

El cantdén La Libertad se encuentra ubicado en la parte mas occidental de la
provincia de Santa Elena, entre los cantones de Santa Elena y Salinas, que
sin duda alguna es la parte méas occidental del Ecuador y atin de América del
Sur, partiendo desde el Canal de Panam4, siendo superado Unicamente en

longitud geografica por punta pefia negra en Peru.

El canton La Libertad siendo un lugar muy visitado por turistas de todas
partes del mundo no se puede escapar de los accidentes de transito con
muerte y lesiones que causan dafio muchas veces a una o mas familias

enteras que son las mas afectadas por estos accidentes.
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En efecto, en el barrio San Francisco del cantén La Libertad entre la calle 10
SN/ Interseccion. Av. 6, queda situado el colegio Luis Celleri Avilés, en su
parte frontal se encuentran viviendas con diferentes tipos de negocios, cabe
indicar que a la hora de la salida de los estudiantes de la seccion diurna y de
la seccidén nocturna llegan a la puerta principal pequefios comerciantes que
aprovechan este momento para vender sus productos y a la vez se exponen
al peligro de sufrir accidentes de transito por la poca sefialética que existe

frente a esta institucion.

Como ya sabemos la cultura vial es la forma como los habitantes viven,
sienten, piensan y acttan cotidianamente en los diferentes escenarios del
espacio publicos y estos habitantes pueden ser los estudiantes del colegio
Luis Celleri Avilés, los moradores y los comerciantes que circulan frente al

colegio.

Las principales victimas son los estudiantes de este colegio, los moradores y
los comerciantes, ya que desde las 7h30 am, que es el ingreso de los
estudiantes hasta las 12h30 que es la salida de los uniformados del colegio
Luis Celleri Avilés; una gran cantidad de comerciantes y vendedores de
comidas rapidas y bebidas se acumulan frente al mencionado colegio y no
respetan las pocas sefiales de prevencion de transito que estan ubicados
frente a esta institucion, es por este motivo el presente trabajo de

investigacion.
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3.2. SITUACION CONFLICTO QUE SE DEBE SENALAR.

Los accidentes de transito ocurridos frente al colegio Luis Celleri Avilés
surgen por la falta de cultura vial que tienen tanto los conductores de
vehiculos como los transeuntes que se movilizan todos los dias por este
sector y de la misma forma existen muchos accidentes por la falta de
sefializacion que existe frente a esta institucion estudiantil, es por este motivo
la creacion del manual tedrico practico de la cultura vial para la reduccién de
accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés del cantén La
Libertad.

3.3. CAUSAS DEL PROBLEMA, CONSECUENCIAS.

- La carencia de cultura vial en la comunidad estudiantil del colegio Luis

Celleri. Avilés.

- Desconocimiento de reformas y vigencias de las Leyes y Reglamentos.

3.4. DELIMITACION DEL PROBLEMA.

3.5. DELIMITACION ESPACIAL.

La investigacion se aplicara frente al colegio Luis Celleri Avilés del Canton La

Libertad, provincia de Santa Elena.

19



3.6. DELIMITACION TEMPORAL.

La investigacion se lleva a efecto desde el mes de noviembre del 2014 hasta

el mes de marzo del 2015.

4. PLANTEAMIENTO DEL PROBLEMA O FORMULACION.

¢ Es determinante la carencia de cultura vial para la reduccion de accidentes
de transito, frente al colegio Luis Celleri Avilés del canton La Libertad,

provincia de Santa Elena, Afio 20157

JUSTIFICACION DEL TEMA.

El Cddigo Orgéanico Integral Penal publicado en el Registro Oficial
suplemento N° 180 del Lunes 10 de febrero de 2014, y su Vigencia el 10 de
Agosto del mismo afio, regula de una nueva forma el Poder Punitivo del
Estado agregando unos Delitos y suprimiendo otros, entre estos la Ley de
Transito y Transportes Terrestres y Seguridad Vial, condensa todas las
Infracciones en un solo Cuerpo Legal, modifica la sustanciacion de los
procesos Yy la ejecucion de las sanciones previstas para cada infraccion,
(CORPORACION DE ESTUDIOS Y PUBLICACIONES, 2014) que pueden
llegar hasta la Prisiébn del Contraventor, esta nueva Legislacion en el pais,
requiere de un permanente analisis y revisiobn que permitan adecuar sus
disposiciones, a la realidad de la evolucion normativa que enfrenta este
Ambito del Derecho, ante los constantes cambios y realidades sociales

existentes.
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Es por esto que se considera necesaria la ejecucion de esta propuesta que
es la creacibn de un Manual sobre la Cultura Vial para la reduccion de
accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés del canton La
Libertad provincia de Santa Elena, Ecuador, que sin duda también Influiria y
beneficiara a las y los estudiantes del colegio Luis Celleri Avilés, para
disminuir los accidentes de transito, bajo el sustento legal del (COIP), en el
cantén La Libertad, provincia de Santa Elena, esto servira para poder evitar y

bajar el indice de los accidentes de transito.

4. OBJETIVOS:

a. OBJETIVO GENERAL.

Reducir los Accidentes de Transito, frente al colegio Luis Celleri Avilés del
canton La Libertad, provincia de Santa Elena, Afio 2015.

b. OBJETIVOS ESPECIFICOS.

- Recopilar la Informacién necesaria en las Fiscalias de la provincia de
Santa Elena, CTE, ANT y OIAT, del indice de los accidentes de
transito suscitados en el afio 2014-2015, para luego con esos datos

realizar una estadistica general.
- Diagnosticar el estado actual del conocimiento Juridico de los

moradores que viven frente al colegio Luis Celleri Avilés del cantdn La

Libertad, provincia de Santa Elena.
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- Analizar e interpretar todos los datos relevantes tales como el Codigo
Organico Integral Penal, las Politicas y Reglamentos de Transito, los

gue seran aplicados a mi propuesta.

- Disefiar un Manual sobre la Cultura vial para la reduccion de
accidentes de transito que se impartira a los directivos del colegio Luis
Celleri Avilés del canton La Libertad, provincia de Santa Elena, con
ensefianza Practica y Teoérica, de tal forma que se pueda contribuir
con la comunidad estudiantil del colegio Luis Celleri Avilés, para

reducir los accidentes de transito y la disminucion del peligro de ser

victima de un accidente de transito.

5. HIPOTESIS.

Con la cultura vial se reduciran los accidentes de transito frente al colegio

Luis Celleri Avilés del cantén La Libertad.

6. VARIABLES:

a. Variable Dependiente.

Accidentes de transito, frente al colegio Luis Celleri Avilés.

b. Variable Independiente.

Cultura vial.
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7. OPERACIONALIZACION DE LAS VARIABLES:

Variable Dependiente: Accidentes de transito.

Definicion Definicion Categoria
conceptual operacional

La persona que al|En accidentes  de | -Ley de Transito
infringir  un  deber | transito el deber | -Reglamento de
objetivo de cuidado, | objetivo de cuidado | Transito

ocasione dafos | puede ser cometido por | -Cédigo Integral Penal
materiales o la muerte | el peaton o por el |-Contravenciones
de otra en un | conductor quienes | -Delitos
accidente de transito. | tienen que cumplir con
la Ley, para reducir los
accidentes de transito.
Variable Independiente: Cultura Vial.
Definicion Definicion Categoria
conceptual operacional
Prevencion de | ElI conocimiento de las | -Delitos

accidentes de transito
con el objetivo de

proteger la vida de las

personas.

leyes de trnsito
protege vidas sin
excepcion.

-Contravenciones
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CAPITULO |

MARCO TEORICO

1. ANTECEDENTES Y ANALISIS HISTORICO DE LA CULTURA VIAL.

La cultura vial en el mundo nace por el primer accidente de transito ocurrido
después de la creacion del primer coche (Automavil) que tuvo lugar en el
afio 1769, quien en esa época se dedicaba a la construccion de coches de
diferentes tipos y modelos que no tenian éxito, hasta que el dia lleg6 para el
ingeniero militar Nicolas Cugnet, quien construyé un vehiculo tipo triciclo que
se movia con la fuerza del vapor lo que le parecia impresionante a este
ingeniero investigador que con un artefacto creado por é€l, con las siguientes
caracteristicas: tres ruedas y traccion delantera, ruedas que parecian de
bicicleta pero en grandes una caldera de cobre y dos cilindros verticales, el

movimiento de los pistones se transmitia al eje mediante una rueda dentada.

Con la creacion de este primer coche que recorriéo el mundo entero ya sea
por ser algo novedoso y algo que conmociond a ese pais y a toda la
comunidad por ser el primer coche en la historia de la humanidad que
ocasiona el primer accidente de transito. Esto sucedi6 con fecha 30 de Mayo
de 1769 en la ciudad de New York, lugar que quedé marcado para toda la

historia.

Todo comienza en circunstancias en que la sefiora Evelin Thomas era un

peaton como todos los que circulaban por las calles de New York, pero esta
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sefiora ese dia se dirigia muy por la mafiana como habitualmente lo hacia a
su lugar de trabajo en una bicicleta, sin imaginarse que HENRRY WELL,
quien fue la persona que compré el primer vehiculo de la creacion del sefor
Nicolds Cugnet, quien se encontraba haciendo pruebas con su flamante y
costosa adquisicion, su vehiculo, que era la envidia de todos los que se
recreaban viéndolo conducir: un Dary Motor Vagoén, por una de las calles
perpendiculares a la que circulaba EVELIO HENRRY WELL.

Narra la historia que desafortunadamente el destino hizo que se cruzaran
estas dos personas en sus vehiculos, uno en su bicicleta y el otro en su
coche pero a diferencia del relato de una historia de amor este cruce fue un
tanto tragico. Dary Motor Vagén, no tenia ni siquiera un volante y se

manejaba a palanca, como si fueran caballos.

El coche Dary Motor Vagon y sus frenos no pudieron parar a tiempo y la
sefiora Evelyn terminé en el piso, afortunadamente Dary Motor Vagon era lo
suficientemente lento como para no causarle un dafio grave a la sefiora
Evelyn. En la escena del accidente de transito, lugar de los hechos se reunié
una cuadrilla de personas, no para ver que pasO ya que Evelyn estaba
protestando en el piso sin ningun dafio grave, sino para ver el “Carro sin
caballo” de EVELIO HENRRY WELL.

Varios policias pasaron un largo tiempo meditando, si arrestar o no a Henry,
ya que no sabian bien si ese monstruo metalico se conducia solo o si era

Henry el que lo manejaba.
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De todas maneras al final después de unas horas decidieron que EVELIO
HENRRY WELL, tuvo la culpa y la sefiora Evelyn fue al hospital por unos
raspones, convirtiéndose en la primera victima hospitalizada a causa de un
accidente de transito en el mundo, y nuestro pionero conductor fue
encarcelado por unos dias, convirtiendose en la primera persona en ser

detenida por un accidente de transito con un vehiculo.

Después de la creaciéon de este vehiculo a vapor que causé el primer
accidente de transito la tecnologia para estos inventores de coches fue
avanzando y crearon el primer vehiculo a gasolina que fue inventado en la
década de 1880; la creacibn de este vehiculo aceler6 las cosas
considerablemente no soOlo por su creacién si no por la cantidad de
accidentes que irian a ocurrir ya que estos vehiculos eran mas rapidos y

pesados.

Después de todos estos antecedentes he historias se ha podido sacar
conclusiones que la cultura vial nace en el mundo por el fiel reflejo de las
fallas, errores, imprudencia, impericia, desconocimiento de las leyes y un
sinnimero de causas que fueron las que no se tomaron en cuenta. Las
conclusiones de donde emerge el problema como son los accidentes de
transito en el mundo serian: Los conductores, peatones, pasajeros o0

animales; accidentes de transito que son lamentados por familias enteras.
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Estos accidentes lamentables no solo en la actualidad es que se vienen
dando ya que esto viene de generacion en generacion, del pais mas grande

hasta el pais mas pequefio, del pais mas rico hasta el pais mas pobre.

Muchos conductores, peatones o0 pasajeros por la falta de cultura vial se
apartan de todos los principios legales y sin reparar las consecuencias de
Ssus actos, asumen conductas que, en muchas ocasiones, dan lugar a
accidentes de transito, generando dafios materiales, personales a victimas o

cosas y afectando gravemente a la sociedad.

Después de todos estos accidentes de transito fueron apareciendo las
primeras sefales de transito para crear una cultura vial, a pesar de que estas
sefales de transito ya existian para los peatones. Se dice que estas sefiales
eran de piedras y que median mas de metro y medio, que estas sefales de
transito fueron creadas por los romanos y estaban ubicadas en las calzadas
0 caminos, viendo las necesidades que hacian falta en las carreteras para

que los viajeros supieran que direccion tomar para llegar al lugar elegido.

Las lesiones causadas por los accidentes de transito producen pérdidas
econdémicas considerables a las victimas, a sus familias y a los paises en
general, se producen pérdidas a consecuencia de los costos del tratamiento
(Incluida la rehabilitacion y la investigacion del accidente, siempre y cuando
exista una denuncia por parte de los perjudicados) y de la pérdida o

disminucién de la productividad (sueldos), por parte de los que resultan
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muertos o lesionados y para los familiares que son los que tienen que dejar
de realizar sus actividades cotidianas para atender a sus pacientes productos

de estos accidentes de transito.

En todos los paises del mundo existe educacion vial y cultura vial que no es
aplicada por los conductores y peatones, personas que tienen conocimientos
de lo que pueden causar por su negligencia, impericia, inobservancia y
desconocimiento de las Leyes de Transito y Penales y todo esto contribuye
en el incremento de los accidentes de transito que causan lesiones y muertes

a diferentes tipos de personas.

En marzo del afio 2014, las estadisticas por muertes de accidentes de
transito determinaron que las muertes vinculadas al transporte vial es mayor
a lo que muchos estudiosos de la materia creen, ya que ascienden a 1.5
millones de personas en todo el mundo y contindan aumentando segun el

nuevo analisis que se implement6 en ese mismo afio.

Se puede decir que en un afio mueren 1.3 millones de personas por
accidentes de transito y unos 78 millones de personas son afectadas por
lesiones provocadas por estos accidentes de transito; el 90% de estos

accidentes ocurren en paises en desarrollo.

Es muy importante mencionar que las sefiales y leyes de transito tienen un
propésito, esto es evitar los accidentes de transito que cobran tantas vidas
humanas debido a la poca prevencion que lamentablemente tiene la mayoria

de peatones y conductores en el mundo.
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¢ QUE ES LA CULTURA VIAL?

La cultura vial es la forma como los habitantes a nivel mundial viven, sienten,
piensan y actian cotidianamente en los diferentes espacios publicos y estos
habitantes pueden ser nifios, jovenes, adultos, discapacitados, personas de
la tercera edad o de diferente tipo de clase social que puede ser: alta, media

o baja, etc.

De la cultura vial en diferentes paises del mundo podemos decir que todas
las sociedades y comunidades tienen diferente forma de vivir, sentir, pensar y
actuar en los diferentes espacios de movilizacion y que es la expresion de la
forma en que la gente de una sociedad, pueblo o comunidad se relaciona en
las vias de donde circulan o se movilizan en su vida diaria, teniendo en
cuenta que su cultura no es ni buena ni mala, simplemente existe y es; la

Unica diferencia es la sociedad y la condicion en que viven.

1.1. SUS PRINCIPALES CARACTERISTICAS  SON LAS
SIGUIENTES:

La convivencia es que todas las personas vivan en sociedad, por tanto,
todos se relacionan con los demas, aunque cada persona tiene sus espacios
de intimidad, lo cierto es que también existen momentos de compartir. Un

ejemplo de lo importante que es compartir, es la convivencia.

La participacion es la accion de participar, es decir, podré involucrar la toma

0 recepcion de parte de algo, compartir algo, dar noticia a alguien de algo.

El respeto es uno de los valores morales mas importantes de cada ser

humano, pues es fundamental para lograr una armoniosa interaccién social.
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Una de las deducciones méas importantes sobre el respeto es que para ser
respetado es necesario saber o aprender a respetar, a comprender al otro,

a valorar sus intereses y necesidades.

La solidaridad es aquella que esta llamada a impulsar los verdaderos vientos
de cambio ya que nace del ser humano y se dirige esencialmente al ser
humano, esta favorece el desarrollo de los individuos y las naciones, esta
fundada principalmente en la igualdad universal que une a todos los

hombres.

Autorregulacion: Es la capacidad que dispone una entidad, asociacion,
organizacién o institucién de regularse a si misma en base a un monitoreo y
control voluntario que tendra lugar desde sus propias instalaciones y

recursos.

La percepcidn de riesgos se refiere al proceso que ocurre cuando un suceso
fisico es captado por los sentidos del ser humano y es procesado por el
cerebro, donde se integra con anteriores experiencias, para darle un
significado. La percepcion del riesgo en las sociedades esté relacionada con
la interaccion de diversos factores que de alguna manera influyen,
condicionan, determinan o limitan la forma de valorar los efectos que éstos

ocasionan.

30



La corresponsabilidad es un compromiso global por parte de un conjunto de
individuos que viven con o sin una cultura por ejemplo: En un pueblo
pequefio hay unas personas que se ocupan de limpiar las calles, pero es
todo el pueblo el que es corresponsable de la limpieza, lo mismo sucede a un

nivel superior.

La cultura vial no la hace una sola persona, debe ser en conjunto, toda la
comunidad para que los comportamientos sean culturales, lo que los hace

observables, verificables, accesibles y, por supuesto, moldeables.

Al momento de querer crear una cultura vial, cuando se decide intervenir en
una comunidad para cambiar sus comportamientos en las vias, para cambiar
su cultura vial riesgosa para la salud y la vida a una que la proteja, se puede
hablar del aporte de la cultura vial a la seguridad vial.

Si nos damos cuenta que en una comunidad existen comportamientos no
riesgosos para la salud y la vida ya esta haciendo su aporte a la seguridad

vial.

1.2. FUNDAMENTACION CIENTIFICA
Para Pitirim Sorokin, la cultura vial es “la totalidad de la significacién, valores
y normas poseidos por la personas en interaccion, y la totalidad de los

vehiculos que objetivan, socializan y transmiten estas significaciones”.

(editorial juridica bolivariana, 2004).

De este autor socidlogo estadounidense de origen ruso podemos decir que

se ha enfocado en el problema de la cultura vial que hace falta en la mayoria
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de personas que se movilizan por diferentes partes del mundo ya sea como
peatones o conductores, los mismos que no estan libres de sufrir un
accidente de transito en cualquier lugar sufriendo graves consecuencias,
también nos menciona que la cultura vial es la totalidad de las
significaciones, valores y normas poseidos por la persona que en este
estudio de investigacion se ha notado que son caracteristicas principales de

la cultura vial.

Mandelbaum dice que la cultura vial “es todo lo que un hombre aprende a
hacer como miembro de su sociedad. Incluye todo el conocimiento, acuerdos
comunes y esperanzas que las personas de un grupo comparten y que sus

nifios aprenden”. (editorial juridica bolivariana, 2004)

Este socidlogo establece en sus obras sobre la cultura vial que dentro de ese
universo de relaciones interpersonales en que se expresa la cultura vial, se
destacan unos patrones de conducta, contenidos en norma generalmente no
escritas, e incluso no explicitas, ya que para que se cree una cultura vial no
es necesario que se cree una ley para obligar a esa persona que cree una
cultura vial; este autor es muy claro en manifestar que desde nifio se

aprende y se adquiere esa cultura vial.

El Dr. Jorge W. Cardenas Ramirez en su obra analisis doctrinario, explicativo
y practico de la cultura vial, hace un analisis de lo que es la cultura vial y nos
dice que las personas que conduzcan un vehiculo o una motocicleta., rico o

pobre, debe de responder de la misma manera ante la ley pero para esto es
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bueno iniciar y motivar a todas las personas la creacion de una cultura vial.
(Dr. Jorge W. Cardenas Ramirez, 2013).

Como andlisis de este comentario se puede sacar conclusiones que para
este doctor; no es mayor la violacion de la ley del conductor rico, ni es menor
del conductor pobre; ante la ley todos son iguales pero para evitar esto esta

persona deberia de tener una cultura vial.

Entre las ideas de la Dra. Ingeborg Puppe, catedratica de Derecho Penal en
la universidad de Bonn, no son desde luego desconocidas y nos habla de las
contravenciones de transito y sus consecuencia por la falta de cultura vial,
entre ellas nos pone como ejemplo unos casos que suceden en la vida diaria
de cada persona por la falta de cultura vial ya que la educacién vial muchos

la conocen y entre estos ejemplos tenemos:

El caso del paso cebra; los reflejos de la proteccion pueden aparecer
también en situaciones completamente distintas, en especial en el trafico
rodado. En el caso a examinar un conductor, atropell6 en un paso de cebra
al peatén R, que sali6 subitamente de entre dos automdviles aparcados y
gue no pudo ser visto a tiempo por el acusado. Sin embargo, el acusado
debid, a pesar de esto, haberse detenido en el paso de cebra, puesto que en
ese mismo momento la peaton W queria cruzar por el otro lado dicho paso
de cebra, lo cual si pudo ver claramente el conductor. Si el acusado se
hubiere guiado por esta regla de trafico, no habria lesionado a R. (Dra.

Ingeborg Puppe, 2003).
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Como se ve el ejemplo de la Dra. Ingeborg que nos dice que si las normas
de cuidado que rigen para el conductor que tiene conocimiento de la ley pero
no tiene una cultura vial, tiene que ser sancionado, de los antecedentes
podemos llegar a un andlisis que estas personas tanto el conductor como los
peatones que fueron los protagonistas de este accidentes de transito por la

falta de cultura vial terminan siendo sancionados.

Percy Garcia, en una de sus obras sobre la cultura vial establece que los
deberes de cuidado pueden infringirse mediante una conducta activa u
omisiva, dependiendo esta cuestion del estado en el que se encuentra la
esfera de organizacién del ciudadano, por ejemplo: si una persona maneja su
automovil con excesiva velocidad, respondera por las lesiones que produzca
al transeunte que atropella, los dos no tienen cultura vial. Si lo atropell6
mientras aceleraba el automovil, el delito sera activo, mientras que si lo
atropello en el momento en el que se encontraba ya a una velocidad
excesiva, el delito serd omisivo, pues debié disminuir la velocidad. (Prof.
Percy Garcia Cavero, 2008)

Haciendo el andlisis de este autor se deduce que quien maneja un automovil
sin cultura vial, crea un riesgo, pudiendo ser incluso consiente de dicho
riesgo. No obstante, si atropella a un transelunte no respondera penalmente
por las lesiones producidas, pues su organizacion se ha hecho de acuerdo
con los deberes de aseguramiento que impone la normativa de transito que

son: el limite de velocidad, cumplimiento de las sefalizaciones, etc.
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De todos estos antecedentes que se ha visto por la falta de cultura vial,
sacamos conclusiones que las personas en un accidente de transito
terminaran siendo culpables ya sea el conductor o el transelnte por la falta

de cultura vial que no la tienen y no la pueden poner en practica.

1.3. MARCO REFERENCIAL O CONTEXTUAL.

LA CULTURA VIAL EN EL ECUADOR Y SU RELACION CON LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO.

Los 15.480.755 habitantes ecuatorianos y ecuatorianas no tienen una cultura
vial y la mayoria de ellos tienen desconocimientos de las leyes y reglamentos
de transito, es por ese motivo que todos los dias se suscita en todas las
provincias del pais muertes y lesiones por accidentes de transito, teniendo

una constitucion, leyes y reglamentos.

La Constitucion del 2008 consagra el Derecho a la educacién, a la
comunicacién social, y al acceso en igualdad de condiciones, recibir,
intercambiar, producir y difundir informacién veraz, verificada, oportuna,
contextualizada, plural, sin censura, a difundir sus propias expresiones

culturales y tener acceso a expresiones culturales diversas.

No se podra invocar la cultura cuando se atente contra los Derechos
reconocidos en la Constitucion, tal como lo veremos en los siguientes

articulos que concuerdan con lo establecido en las layes.
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La Constitucion establece como principios fundamentales que el Ecuador es
un estado constitucional de Derechos y justicia, social, democratico,
soberano, independiente, unitario, intercultural, plurinacional y laico tal como

lo establece la norma antes invocada.

En Ecuador los encargados de controlar y dirigir el trAnsito son: La Comision
de Transito del Ecuador (OIAT), Agencia Nacional de Transito (ANT),
Agentes Civiles de los Gobiernos Autonomos Descentralizados (GAD), y la

Fiscalia que trabaja con los Juzgados de Transito.

Como responsabilidad de los agentes de transito esta dirigir y organizar el
transito en el Ecuador. Es decir, levantar partes en accidentes de transito,
emitir la boleta a los infractores, controlar la velocidad y el congestionamiento

de los vehiculos a nivel nacional.

LA CONSTITUCION ESTABLECE EL REGIMEN DE COMPETENCIAS.

Menciona que los Gobiernos Regionales Auténomos Descentralizados
tendran las siguientes competencias exclusivas, sin perjuicio de las otras que

determine la ley que regule el sistema nacional de competencias como son:

Planificar el desarrollo regional y formular los correspondientes planes de
ordenamiento territorial, de manera articulada con la planificacion nacional,
provincial, cantonal y parroquial. (Corporacion de Estudios y Publicaciones,
2011).
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Planificar, regular y controlar el transito y el transporte regional y el cantonal
en tanto no lo asuman las municipalidades. (Corporacion de Estudios y
Publicaciones, 2011).

La Comision de Transito del Ecuador y la Agencia de Trénsito que trabajan
en conjunto con los Gobiernos Auténomos Descentralizados por evitar los
accidentes de transito en Ecuador y los encargados de que se cree una
cultura vial; ahora nos toca mencionar a la fiscalia tal como lo establece la

constitucion.

La Fiscalia General Del Estado es una Institucion de Derecho publico, Unica
e indivisible, y autbnoma de la Funcion Judicial en lo administrativo,
econdémica y financiero, representa a la sociedad en las investigaciones y
persecuciones de los delitos y en las acusaciones penales de los presuntos

infractores tal como lo determina la constitucion.

La Fiscalia dirigira, de oficio o a peticion de parte, la investigacion pre
procesal y procesal penal; durante el proceso ejercera la accidén publica con
sujecion a los principios de oportunidad y minima intervencion penal, con
especial atencion al interés publico y a los Derechos de las victimas.

(Corporacion de Estudios y Publicaciones, 2011).

La Fiscalia Especializada en Accidentes de Transito de Ecuador es la

encargada de Investigar los delitos por accidentes de transito, disponiendo
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de manera inmediata las diligencias para un proceso tales como los
reconocimientos médicos legales de las victimas, asi como los
informes técnicos, mecanicos y avalio de los dafios materiales de los
vehiculos accidentados. Coordina sus labores con la Subdireccion de

Investigacion de Accidentes de Transito (SIAT), antes llamada (OIAT).

1.3.1. LOS ACCIDENTES DE TRANSITO EN LA PROVINCIA DE
SANTA ELENA POR FALTA DE CULTURA VIAL Y LA
RESPONSABILIDAD DE LOS CONDUCTORES COMO LA DE
LOS TRANSEUNTES.

En la provincia de Santa Elena no se puede determinar la cantidad de
accidentes de transito que ocurre diario ya que la cifra varia todos los dias y

el indice aumenta diariamente en los feriados.

De los accidentes que ocurren todos los dias en la provincia de Santa Elena,
muchos de ellos no son denunciados ya que los conductores siempre llegan
a acuerdos extrajudiciales que lo establece la Constitucién que consagra los
Medios Alternativos de Solucién de Conflictos en concordancia con el Cadigo
Orgénico Integral Penal (COIP), en sus norma supletoria a la Ley Organica
de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), y al

Reglamento de Aplicacion a la Ley de Transito.

El cantén La Libertad siendo un lugar muy visitado por turistas de todas

partes del mundo no se puede escapar de los accidentes de transito con
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muerte y lesiones que causan dafio muchas veces a una o mas familias

enteras que son las mas afectadas por estos accidentes.

En efecto, en el barrio San Francisco del canton La Libertad entre la calle 10
SN/ Interseccién. Av. 6, queda situado el colegio Luis Celleri Avilés, en su
parte frontal se encuentran viviendas con diferentes tipos de negocios, cabe
indicar que a la hora de la salida de los estudiantes de la seccion diurna y de
la seccién nocturna llegan a la puerta principal pequefios comerciantes que
aprovechan este momento para vender sus productos y a la vez se exponen
al peligro de sufrir accidentes de transito por la poca sefialética que existe

frente a esta institucion.

Los estudiantes de este colegio, los moradores y los comerciantes son las
principales victimas de los accidentes de transito que como peatones sin una
cultura vial y desconocimiento de las leyes y reglamento pueden recibir
lesiones por parte de conductores que por infringir el deber objetivo de

cuidado causan hasta la muerte de personas inocentes.

Como ya sabemos la cultura vial es la forma como los habitantes viven,
sienten, piensan y actlan cotidianamente en los diferentes escenarios del
espacio publico y estos habitantes pueden ser los estudiantes del colegio
Luis Celleri Avilés, los moradores y los comerciantes que circulan frente al

colegio.

Las principales victimas son estudiantes de este colegio, los moradores y los
comerciantes, ya que desde las 7h30 am, que es el ingreso de los

estudiantes hasta las 12h30 que es la salida de los uniformados del colegio
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Luis Celleri Avilés, una gran cantidad de comerciantes y vendedores de
comidas rapidas y bebidas se acumulan frente al mencionado colegio.

Todos los accidentes ocurridos frente a esta institucion es por falta de cultura
vial de los moradores, estudiantes y comerciantes que muchos de ellos
teniendo conocimiento de las sefales de transito se arriesgan a cruzar por la
mitad de la via o cuando el seméforo esta en color verde dandole preferencia

a los choferes que circulan por ese sector.

De las personas antes mencionadas, se podria denominar Presuntos
Infractores por incumplir el deber objetivo de cuidado, sabemos que estos
pueden diferenciar las sefiales de transito y pocos saben su Infraestructura
Bésica pero no saben su significado y no le dan el uso respectivo a lo que

establece dicha sefial; las irrespetan, todo esto por la falta de cultura vial.

1.4. FUNDAMENTACION LEGAL.

En el ambito vial se encuentra regulado por un conjunto de normas que se
encargan de regular y sancionar las contravenciones y los delito de transito
en la provincia de Santa Elena, entre ellas tenemos: La constitucion, el
Cédigo Organico Integral Penal (COIP), la COOTAD, la Ley Organica de
Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), y el Reglamento
de aplicacion a la Ley de Transito, no puede disminuir los accidentes de
transito que se originan a diario en la provincia por el desconocimiento de la

Ley, negligencia, impericia he imprudencia de los conductores y de los
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peatones que en la actualidad se la denomina infringir el deber objetivo de
cuidado.

Para crear una cultura vial en un sector se podra hacer con la ayuda de
todas las instituciones de la provincia y del Ecuador tal como lo establece la
Constitucion en su Art. 350, que consagra lo siguiente: que el sistema de
educacion superior tiene como finalidad la formacion académica y profesional
con visién cientifica y humanista; la investigacion cientifica y tecnologica; la
innovacion, promocién, desarrollo y difusion de los saberes y las culturas; la
construccion de soluciones para los problemas del pais, en relaciéon con los
objetivos del régimen de desarrollo que es lo que como estudiantes
universitarios queremos cambiar con la ayuda de la comunidad. (Corporacion

de Estudios y Publicaciones, 2011)

La Constitucién en su Art. 17, establece que el estado fomentara la pluralidad
y la diversidad en la comunicacion, y al efecto. (Corporacion de Estudios y
Publicaciones, 2011)

Facilitara la creacién y el fortalecimiento de medios de comunicacion
publicos, privados y comunitarios, asi como el acceso universal a las
tecnologias de informacion y comunicacion en especial para las personas y
colectividades que carezcan de dicho acceso o lo tengan de forma limitada.
(Corporacion de Estudios y Publicaciones, 2011).
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De la misma manera establece en el Art. 18, que todas las personas, en
forma individual o colectiva, tienen derecho a: (Corporacion de Estudios y
Publicaciones, 2011).

En el Art. 19, de La Constitucion determina que la ley regulara la prevalencia
de contenidos con fines informativos, educativos y culturales en la
programacion de los medios de comunicacion, y fomentara la creacion de
espacios para la difusibn de la produccion nacional independiente. Se
prohibe la emision de publicidad que induzca a la violencia, la discriminacion,
el racismo, la toxicomania, el sexismo, la intolerancia religiosa o politica y
toda aquella que atente contra los Derechos. (Corporacion de Estudios y
Publicaciones, 2011).

Todas las personas tienen Derecho a acceder y participar del espacio
publico como ambito de deliberacién, intercambio cultural, cohesion social y
promocién de la igualdad en la diversidad. EI Derecho a difundir en el
espacio publico las propias expresiones culturales se ejercerd sin mas
limitaciones que las que establezca la ley, con sujecion a los principios

constitucionales. (Corporacion de Estudios y Publicaciones, 2011).

Hablando de la cultura vial en la Seccién quinta de la constitucion tenemos la
educacién que es un Derecho de las personas a lo largo de su vida y un
deber ineludible e inexcusable del Estado Art. 26. Las personas, las familias
y la sociedad tienen el Derecho y la responsabilidad de participar en el
proceso educativo. (Corporacion de Estudios y Publicaciones, 2011).
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El deber objetivo de cuidado lo establece el Art. 27 del Cddigo Orgénico
Integral Penal (COIP), norma supletoria a la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial (LOTTTSV), y al Reglamento de
Aplicacion a la Ley de Transito del Ecuador, que nos habla de la culpa ya sea
de los conductores como de los peatones por falta de cultura vial ya que
educacion vial el 90% de personas la tienen pero no la aplican. (Corporacion

de estudios y publicaciones, 2014).

El COOTAD, Cddigo Organico de Organizacion Territorial, Autonomia y
Descentralizacion aprobado mediante el pleno de la Asamblea Nacional
mediante registro 303 de fecha 19 de Octubre del 2010, asumiendo la
responsabilidad que le establece la Constitucion de la Republica del Ecuador
crea en su norma el Titulo Il que trata de los Gobiernos Autdbnomos
Descentralizados y en su Art. 32, literal ¢) en su parte pertinente menciona lo

siguiente:

Que los Gobiernos Autonomos Descentralizados regionales tendran las
siguientes competencias exclusivas, sin perjuicios de otras que se
determinen: (Editorial Juridica EL FORUM, 2011).

- Planificar, regular y controlar el transito y el transporte terrestre

regional y cantonal en tanto no la asuman las municipalidades.

- Planificar, construir y mantener el sistema vial de @mbito regional.
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CAPITULO Il

METODOLOGIA

2. FASES DE LA INVESTIGACION.

Para el desarrollo de este trabajo y siguiendo los métodos de investigacion
cualitativos que nos permite entender el fendmeno social y la calidad cultural
que poseen los transelntes que se movilizan dia a dia frente al colegio Luis
Célleri Avilés con relacion a la cultura vial, se procedid a seleccionar la
informacion de caracter tedrico con respecto al objeto de conocimiento para
lo cual se ha necesitado el uso de material bibliografico entre estos codigos,
reglamentos, revistas, doctrina, jurisprudencia, sentencias, resoluciones,

leyes, entre otros.

Una vez construido el marco tedrico necesario para sustentar el tema, se
recopilo los criterios vertidos por distintos profesionales del Derecho,
mediante el uso de la técnica de la entrevista, estos criterios fueron

contrastados en forma objetiva para el andlisis final.

Finalmente se comparé los datos proyectados por la investigacion teorica y
metodoldgica, para describir como los accidentes de transito inciden en las
afueras del colegio Luis Célleri Avilés, por falta de cultura vial tanto en los

peatones como conductores.
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2.1. METODOS Y TECNICAS UTILIZADOS EN LA INVESTIGACION.

2.1.1. METODO INDUCTIVO:

Por medio de este método seguimos un procedimiento analitico a través de
la revision de los procesos, diarios de comunicacién, libros, revistas,
doctrinas, internet, etc. Todos estos medios de informacién nos llevan a
saber mas de los resultados de un accidente de transito que causa perjuicio

a la sociedad después de un accidente de transito por la falta de cultura vial.

2.1.2. METODO EXPLORATORIO:

Este método de investigacion es de caracter descriptivo ya que esta dirigido
a determinar la situacién de las variables de una investigacién por ser de
caracter aplicada, por cuanto existen posibles soluciones para resolver el

problema de investigacion.

2.1.3. TIPOS DE INVESTIGACION.

La investigacion realizada es de caracter descriptiva ya que esta dirigida a
determinar la situacion de las variables de esta investigacion, a la vez que es
de caracter aplicada por cuanto las propuestas son hacederas para la

solucion del problema de investigacion.
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INVESTIGACION BIBLIOGRAFICA.- Ha servido para poder analizar los
antecedentes histéricos y evolutivos de la cultura vial y los accidentes de
transito a nivel mundial, de pais, la provincia, y, el sector que sufre esta

consecuencia.

INVESTIGACION DE CAMPO.

Con el uso de este método se ha observado a los transeuntes que se
movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, para diagnosticar determinadas

caracteristicas del objeto de investigacion.

2.1.4. ENTREVISTA.

Mediante el uso de este método de investigacion se ha obtenido datos que
consisten en un diadlogo entre dos personas: el entrevistador (investigador) y
el entrevistado con el fin de obtener informacion, que es por lo general, una
persona entendida en la materia de la investigacion como Agentes de

Transito, Fiscales, Abogados, Peritos y Jueces, etc.

2.1.5. ENCUESTAS.

Este es un método muy utilizado en la mayoria de las investigaciones de
mercado ya que permite obtener amplia informacion de las personas

encuestadas mediante el uso de cuestionarios disefiados en forma previa y
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especifica de los entrevistados, esto consiste en interrogar mediante
preguntas a los transeulntes que se movilizan todos los dias frente al colegio
Luis Celleri Avilés, ya que con la informacion de conocimiento recopilada

sobre la base de un cuestionario estructurado.

2.1.6. ANALISIS DE DOCUMENTOS.

Mediante el uso de este método de investigacion se extrajo informacion de
sentencias, resoluciones, normas juridicas y demas documentos de indole

legal que contribuye al objeto de conocimiento.

2.1.7. POBLACION Y MUESTRA.

POBLACION O UNIVERSO.

Para seleccionar la poblacion en esta investigacion que es muy importante
ya que es objeto de estudio estadistico, la cual me llevara mas alla de lo que
imagino por el hecho de que el lugar donde he aplicado mi investigacion es
un lugar muy transitable donde se movilizan todos los dias ciento de
personas que son: estudiantes, padres de familia, docentes, personal
administrativo del colegio Luis Celleri Avilés, choferes, motociclistas,
estudiantes de otros colegios, peatones que se dirigen a los negocios que se

encuentran alrededor de este colegio, comerciantes, etc.
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La poblacion a utilizarse para el desarrollo de este manual tedrico y préctico
de cultura vial para la reduccion de accidentes de transito frente al colegio
Luis Celleri Avilés, son las personas que transitan frente a esta institucion
situada en el canton La Libertad, provincia de Santa Elena, esto es en el

barrio San Francisco.

2.2. TABLA: POBLACION

PERSONAS QUE TRANSITAN FRENTE AL COLEGIO LUIS CELLERI

AVILES
DETALLES TRANSEUNTES PROPORCION

ESTUDIANTES 7020 89,90%
DOCENTES 416 5,33%
PADRES DE FAMILIA 114 1,46%
MORADORES DEL 200 2,56%
SECTOR

COMERCIANTES 59 0,75%
TOTAL 7809 100%

Fuente: Personas que transitan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

2.2.1. CARACTERISTICAS DE LAS PERSONAS O TRANSEUNTES A
INTERVENIR.

Todas las personas que transitan en el dia y la noche frente al colegio Luis

Celleri Avilés que esta ubicado en el cantdén La Libertad de la provincia de
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Santa Elena en el barrio San Francisco del cantén La Libertad entre la calle
10 SN/ Interseccioén. Av. 6ta.

Estas personas son: Moradores que tienen diferentes tipos de negocios en
sus viviendas, asi mismo los estudiantes de la seccion diurna y nocturna,
pequefios comerciantes que aprovechan este momento para vender sus
productos, padres de familia que llevan a sus hijos a la institucion, choferes
de buses y taxis, choferes de vehiculos particulares, ciclistas, motociclistas,
docentes y personal administrativo que se exponen al peligro de sufrir
accidentes de transito por la falta de cultura vial que existe en estas

personas.

2.2.2. MUESTRA.

La muestra es el resultado del calculo y andlisis de los transeuntes que se
movilizan tanto en el dia como en la noche, ellos seran la poblacion tal como
se seflala a continuacion mediante la aplicacion del muestreo aleatorio

simple, empleando la siguiente formula:

DATOS

e n = Tamafo de la muestra.

e Z =Valor de nivel de confianza del 95%.

e N =Tamafo de la Poblacion (789)
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e P = Proporcion de éxitos en la poblacion. (0,5)

e Q = Proporcién de fracasos en la poblacion (0,5)

e e =error (5%)

,2PQN

n= e2 N-1+Z 2 PQ

e Z =Valor de nivel de confianza del 95%.

e N =7809

e P=05

e Q=(1-P)=0,5

e e =error (5%)

0.95%2 0.5 0.5 (7809)
n= = 366
00.52 7809—1+0.952 0.5 0.5

Como universo tenemos a los transeuntes que se movilizan frente al colegio
Luis Celleri Avilés del canton La Libertad, provincia de Santa Elena que es de
7809 personas, utilizando el calculo de una distribucion normal con un nivel
de confianza del 95% y con un nivel de error del 5%, obtenemos una muestra

de 366 personas.
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2.2.3. RESULTADOS DE LOS INSTRUMENTOS APLICADOS:

Una vez culminada esta fase, se procedié a la tabulacion de la informacion
en funcion de cada uno de los items citados en la cual elaboramos tablas de
distribucion de frecuencias absolutas y relativas simples de cada uno de los
items considerando los diferentes elementos de la muestra y categorias, las

mismas que se realizaron en forma ascendente.

Con el resultado de los datos de las tablas estadisticas, se elabor6 un gréfico
de pastel ajustados en porcentajes, por ser la mas conveniente de acuerdo a
las caracteristicas de la informacion, la dltima fase comprende el analisis e
interpretacion de resultados, que se ha divido en tres partes. La primera fase
es la descripcion del item, la segunda fase es el analisis de datos y la tercera

las conclusiones y recomendaciones.

Con los antecedentes de la investigacion se concluye que un 95% no tiene
conocimientos sobre la aplicacion de las sefales de transito y las normas de
conduccion, lo cual esta fundamentado en que la ensefianza no esta
considerada como materia fundamental dentro del proceso educativo en
diferentes instituciones, en lo que al ciudadano comun se refiere, y en cuanto

a conductores muchos conducen empiricamente.

2.2.4. TECNICAS PRIMARIAS.

En esta técnica se ha utilizado la encuesta que sirvi6 como punto de partida
para desarrollar lo cuantitativo y lo cualitativo de las técnicas empleadas

como investigador.
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TECNICAS SECUNDARIAS.

Como técnicas secundarias se utilizé informacion de fuentes indirectas como

son la investigacion bibliografica y la documental.

2.2.5. PROCEDIMIENTO DE LA INVESTIGACION.

El procedimiento realizado en la investigaciéon para la elaboracion de la
presente Tesis han sido los pasos a seguir en la guia para la elaboracion del
trabajo de titulacién que se nos impartié por los docentes (Tutores), esto es:

e Marco Tebrico.

e Fundamentacién Cientifica.

e Marco Referencial o Contextual.

e Fundamentacion Legal.

e Metodologia o Estrategias Metodoldgicas.

e Tipo de Investigacion.

e Poblacion y Muestra.
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Instrumento de la Investigacion.

Procedimientos de la Investigacion.

Procedimiento y Andlisis.

Conclusiones y

Recomendaciones

Propuesta.

Validacion.

Impacto.

ANexos.

Bibliografia.
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CAPITULO IlI

PROCESAMIENTO Y ANALISIS

3. ANALISIS E INTERPRETACION DE RESULTADOS.

Una vez realizado la primera parte del trabajo de investigacion y revisado el
instrumento por expertos después de haber realizado la prueba piloto, se
procedio al proceso de recopilacion de datos como la resolucion progresiva
de un problema, en el cual los métodos de muestreo, la formulacion de la
hipétesis y el andlisis de resultados van de la mano en una interaccion

permanente.

Como segundo punto de este trabajo de investigacion se realizé la entrega
de cuestionarios con preguntas que se daban a entender para la
contestacion d las mismas a las personas que transitan frente al colegio Luis
Celleri Avilés, zona de influencia, el tipo de método utilizado para la toma de

las muestras fue:

Muestreo Aleatorio: este método es muy utilizado por muchos investigadores
al momento de elaborar un trabajo de investigacion ya que podemos
seleccionar al azar la cantidad de personas con las que vamos a determinar
los resultados del muestreo, todas las personas que se escogieron fueron
encuestadas conforme a lo establecido por la formula estadistica aplicada tal

como se lo detalla a continuacion con repuestas (S| o NO).
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3.1. CUADROS Y GRAFICOS.

CUADRO NO. 1

¢, Existe un manual de cultura vial?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Si 66 18%
NO 300 82%
TOTAL 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 1

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Diagrama donde podemos apreciar el porcentaje de personas que

desconocen la existencia de un manual de cultura.

Con estos datos estadisticos podemos ver el porcentaje que es el 82% de
personas que transitan frente al colegio Luis Celleri Avilés y desconocen de
un manual de cultura vial para la reduccién de accidentes de transito; el 18%
de transeuntes si tienen conocimiento de la existencia de un manual de

cultura vial.
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CUADRO NO. 2

¢ Tiene conocimiento de la Ley Orgénica de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial, y su Reglamento?

SI 47 13%
NO 319 87%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 2.
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Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Diagrama del porcentaje de las personas que transitan frente al colegio Luis
Celleri Avilés; si tienen conocimiento de la Ley Organica de Transporte
Terrestre, Transito y Seguridad Vial, y su Reglamento, de lo que se pudo
determinar que el 87% de personas encuestadas no tienen conocimiento de

la Ley de Transito y su Reglamento.
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CUADRO NO. 3

¢ Tiene conocimiento del Codigo Organico Integral Penal?

SI 166 15%
NO 200 85%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 3

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Cuadro estadistico de los resultados de las personas que transitan frente al
colegio Luis Celleri Avilés si tienen conocimiento del Cédigo Orgéanico
Integral Penal, que los resultados de esta encuesta a través de las preguntas
se pudo determinar que el 85% de encuestados no tienen conocimiento del

Cdbdigo Organico Integral Penal.
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CUADRO NO. 4

¢Considera usted indispensable el uso de las areas destinadas para

peatones?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 366 100%
NO 0 0%
TOTAL.: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 4

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Con este grafico estadistico vemos que el 100% de las personas que
transitan frente al colegio Luis Célleri Avilés estan conscientes de que es
indispensable el uso de las areas destinadas para peatones pero no las
utilizan por falta de cultura vial.
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CUADRO NO. 5

¢ Considera usted que hay que respetar la luz roja del semaforo?

RESPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
SI 203 55%
NO 163 45%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 5

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Como resultados tenemos que el 55% de las personas que transitan frente al
Colegio Luis Celleri Avilés, tienen conocimiento que la luz roja del semaforo
hay que respetarla, y el 45% no respetan el semaforo en luz roja por que los
conductores no lo hacen y por este motivo ellos no la respetan porque no hay
autoridad que sancione estas infracciones y aln no se crea una cultura vial

tanto para conductores como para peatones.
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CUADRO NO. 6

¢, Usted considera que frente al colegio Luis Celleri Avilés, existen las sefales

de transito necesarias que permita la movilizacion segura de los peatones?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
SI 72 20%
NO 294 80%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 6.

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

De los resultados de esta encuesta se puede sacar conclusiones que el 80%
de las personas encuestadas consideran que frente al colegio Luis Celleri
Avilés no existen las sefiales que permitan la movilizacion segura de los
peatones y conductores, Siendo un factor muy importante dentro de la Ley
Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, y su
Reglamento.
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CUADRO NO. 7

¢,Cree gue las sefales de transito son importantes?

SI 294 80%
NO 72 20%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 7

Fuente: Encuesta a los transeulntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

El 80% de las personas encuestadas frente al colegio Luis Celleri Avilés
consideran que son importante las sefiales de transito en este lugar ya que
existen varios accidentes de transito que perjudican a muchas familias y las
autoridades no se preocupan por hacer algo y estan de acuerdo en la
creacion de un manual de cultura vial para la reduccién de accidentes de
transito y se cree una cultura vial con la ayuda de los estudiantes de este
plantel que queda a pocos pasos de dénde ocurren los accidentes de transito

por la falta de cultura vial en los transeuntes.

61



CUADRO NO. 8

¢,Crees que es importante la cultura vial para reducir los accidentes de

transito frente al colegio Luis Celleri Avilés?

SI 300 95%
NO 66 05%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 8
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Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Como podemos apreciar en el cuadro estadistico de las encuestas realizada
a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, estos
creen que es importante la cultura vial tanto en conductores como peatones
gue transitan frente a este sector ya que estos dos no respetan las sefiales
de transito y no saben el significado de muchas sefiales y sabiéndolas no las

respetan.
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CUADRO NO. 9

¢, Crees que los conductores y peatones respetan las sefiales de transito que

estan frentes al colegio Luis Celleri Avilés?

SI 72 20%
NO 294 80%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 9

Fuente: Encuesta a los transeulntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

El resultado de este grafico estadistico es evidente en el cual podemos
apreciar que el 80% de personas confirman el irrespeto de los conductores y
peatones a las sefales de transito que estan frentes al colegio Luis Celleri
Avilés y el 20% si respetan las sefiales por que hacen conciencia de las
consecuencias que causan los accidentes de transito y tratan de crear una

cultura vial.
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CUADRO NO. 10

¢,Cree usted que se deberia considerar a los accidentes de transito como un

problema de Salud Publica?

Sl 266 88%
NO 100 12%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 10

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

De las encuestas realizadas a todas las personas que transitan frente al
colegio Luis Celleri Avilés podemos verificar los siguientes resultados como
un 80% de encuestados reflexionan que se deberian considerar los
accidentes como un problema de Salud Publica ya que esta al nivel de las
muertes causadas por diferentes tipos de enfermedades que causan la
perdida de seres queridos en diferentes tipos de familias, perdida de bienes,

dinero, tiempo y un sinnimero de cosas que pueden destruir varias familia.
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CUADRO NO. 11

¢ Sabes cudl es la diferencia entre Cultura vial y Seguridad vial?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
SI 126 13%
NO 240 87%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 11

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

De todos los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés
ya sea en el dia como en la noche podemos darnos cuenta que el 87% de
personas encuestadas en este sector; podriamos decir la mayoria,
desconocen la diferencia entre Cultura vial y Seguridad vial ya que para ellos
es lo mismo y es necesario para ellos un manual de cultura vial para tener

conocimiento de lo que es la cultura vial.
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CUADRO NO. 12

¢, Sabe que es el paso cebra?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE

Sl 50 03%
NO 316 97%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 12

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Por la falta de cultura vial la mayoria de personas encuestadas tienen
desconocimiento de lo que es un paso cebra como sefial de transito lo que
podemos ver en el cuadro estadistico posterior a este analisis que el 97% de
encuestados desconocen lo que es el paso cebra.
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CUADRO NO. 13

¢ Utiliza el paso cebra que esta sefalizado en la calzada para cruzar al otro

lado de la calle frente al colegio Luis Celleri Avilés?

REPUESTA FRECUENCIA PORCENTAJE
Sl 50 03%
NO 316 97%
TOTAL: 366 100%

Fuente: Encuesta a los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Grafico No. 13

Fuente: Encuesta a los transelntes que se movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

Las estadisticas no nos dejan mentir ya que la mayoria de transeluntes 0sea
el 97% de transeuntes que circulan frente al colegio Luis Celleri Avilés, por
falta de cultura vial no utilizan el paso cebra que se encuentra sefializado en
la calzada de las calles de este sector y el 3% de ellos si lo hace, todo esto
son los resultados por la falta de cultura vial que existe en este sector.
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Datos de la entrevista a personas con conocimiento de causa del tema
de investigacion, La cultura vial como mecanismo fundamental para la

reduccion de accidentes de transito.

3.1.1. Entrevista al Juez de lo Penal y Transito de la Unidad Judicial
Multicompetente Penal de la Provincia de Santa Elena;

Abogado. Leonardo Lastra Lainez.

En el proceso de esta investigacién se aplicé la técnica de la entrevista, la
misma que nos ha ayudado a recopilar informacién necesaria para culminar
la tesis y una de las personas con conocimiento de causa, el Abogado
Leonardo Lastra Lainez, Juez de lo Penal y Transito de la Unidad Judicial
Multicompetente Penal de la provincia de Santa Elena, quien garantiza el
Derecho de las personas que sufren a diario los Accidentes de Transito que
causan pérdidas econémicas y vidas humanas, todo por falta de cultura vial
gue es lo que le falta a la comunidad y a todos los habitantes de la provincia

y del Ecuador.

El Abogado. Leonardo Lastra Lainez, Juez de lo Penal y Transito de la
Unidad Judicial Multicompetente Penal de la provincia de Santa Elena,
establece que se esta trabajando dia a dia para contrarrestar estos
accidentes de transito en el pais ya que es una de las principales causas de

muerte en el mundo.

Los asambleistas estan trabajando para mejorar el Reglamento y la Ley de

Transito que es la encargada de sancionar a los contraventores que teniendo
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conocimiento de que la ley los sanciona y hasta los priva de la libertad le dan

un poco interés y no la respetan.

En todas partes del mundo se deberia concientizar el asunto de los
accidentes de transito que suceden cada segundo, pero esto se debe a que
no existe una cultura vial que deberia nacer desde los hogares, asi como los
padres les ensefan a sus hijos a saludar, respetar, ser amables y demostrar
estos valores que diferencian a las personas de todos los demas, es asi
como se deberia crear una cultura vial ya que la educacion vial existe y la ley

también.

Como juez de lo penal y transito el Ab. Leonardo Lastra Lainez, esta de
acuerdo con la creacion de un manual de cultura vial para la reduccion de

accidentes de transito.

3.1.2. ENTREVISTA AL SECRETARIO DEL JUEZ DE LO PENAL Y
TRANSITO DE LA UNIDAD JUDICIAL MULTICOMPETENTE
PENAL DE LA PROVINCIA DE SANTA ELENA, ABOGADO
CARLOS REYES.

Durante la entrevista realizada a los expertos estd la repuesta y el
comentario del Abogado Carlos Reyes, secretario de la Unidad Judicial
Multicompetente Penal de la provincia de Santa Elena, quien tiene mucha
experiencia en los delito y contravenciones de transito ya que tiene afios en

el juzgado aportando sus conocimientos y experiencias que ha adquirido en
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el libre ejercicio como abogado y como secretario de varios Jueces que han
pasado por el Juzgado y menciona lo siguiente:

Que no es facil terminar con este cancer; los accidentes de transito ya que
estos en los cuadros estadisticos de causa de muerte a nivel mundial estan
como una de las causas que dia a dia acaban con muchas vidas y dejan
pérdidas econémicas tanto para familiares que sufren este problema, como

al pais donde suceden estos accidentes.

El Abogado Carlos Reyes apoya la creacion de este manual practico y
tedrico de cultura vial para la reduccion de accidentes de transito y dice que
se lo ponga en practica a través de los docentes y estudiantes de la
comunidad estudiantil ya que ellos son los portavoz de llevar el mensaje a
sus hogares dénde viven y asi podran crear una cultura vial para la reduccién
de accidentes de transito ya que hasta la actualidad nadie se preocupa por el
bien de la comunidad y de todos los habitantes de la provincia de Santa

Elena vy el pais.

CONCLUSIONES:

e La cultura vial es la forma como los habitantes viven, sienten,
piensan y actuan cotidianamente en los diferentes escenarios del
espacio publicos y estos habitantes pueden ser nifios, jovenes,

adultos, personas de la tercera edad, personas pudientes, personas
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de la clase social alta, media y baja, personas con capacidades
especiales, conductores, etc.

Del andlisis de las encuestas y entrevistas realizadas en esta
investigacion concluyo que todas las personas que transitan frente al
colegio Luis Celleri Avilés no tienen una cultura vial para tratar de
evitar los accidentes de transito que causan perdidas econdémicas y
hasta la vida de las personas que son victimas de los accidentes de

transito.

Mas del 50% de encuestados, estos son los transeluntes que se
movilizan frente al colegio Luis Celleri Avilés, han demostrado la
aceptacion y necesidad de incrementar una cultura vial para la

reduccion de accidentes de transito.

No existe un manual de cultura vial para la reduccién de accidentes
de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, manual que se
impartird a los directivos del colegio Luis Celleri Avilés del canton La
Libertad, provincia de Santa Elena, con ensefianza practica y
tedrica, de tal forma que se pueda contribuir con la comunidad
estudiantil, ya que constituye uno de los medios mas importante de
la educacion que lo garantiza la Constitucion, fortaleciendo los
conocimientos a todos los transeuntes para prevenir los accidentes
de transito y que estas personas dejen de ser victimas de estos

accidentes en este determinado sector.
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RECOMENDACIONES:

Concluido el presente trabajo de investigacién sobre la falta de cultura vial

para la reduccion de accidentes de transito que causan pérdidas econémicas

y vidas de personas que pasan a ser victimas de estos accidentes, y estas

victimas son los transeuntes que circulan frente al colegio Luis Celleri Avilés,

consideramos importante recomendar lo siguiente:

Con la creacion del Manual de Cultura Vial para la reduccion de
accidente de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, y una vez
impartido a los directivos del colegio Luis Celleri Avilés, se ponga en
practica su contenido tanto teérico como practico por los estudiantes

y docentes.

Que los directivos del colegio Luis Celleri Avilés instituyan una
cultura vial a la comunidad estudiantil mediante este manual teérico
practico de cultura vial para reducir los accidentes de transito, y que
esta cultura vial con la ayuda de los estudiantes se extienda tanto a
los transelntes que circulan frente al colegio Luis Celleri Avilés,

como a toda la provincia de Santa Elena.

Que los directivos del colegio Luis Celleri Avilés y los estudiantes
pidan la colaboracién de instituciones tales como la Comision de
Transito del Ecuador, los Municipios y otras Instituciones
Educativas, Medios de Comunicacion, Cooperativas de transportes y
compafiias para crear una cultura vial y reducir los accidentes de

transito que estan afectando el canton, la provincia y el pais.
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CAPITULO IV
PROPUESTA

4. MANUAL DE LA CULTURA VIAL COMO MECANISMO
FUNDAMENTAL PARA LA REDUCCION DE ACCIDENTES DE
TRANSITO, FRENTE AL COLEGIO LUIS CELLERI AVILES DEL
CANTON LA LIBERTAD.

4.1. JUSTIFICACION DEL TEMA.

La Justificacion de este Manual de Cultura Vial esta dada por la necesidad
de incrementar los conocimientos fundaméntales practicos de los
transedntes que se movilizan todos los dias frente al colegio Luis Celleri
Avilés, con la finalidad de socializar la cultura vial y los transelntes se
incorporen a su entorno y a sus costumbres, demostrando un buen
comportamiento en las vias publicas ya sea por los buenos resultados que se

veran a relucir dia a dia con la practica de este manual de cultura vial.

Cada parte importante de este Manual de Cultura Vial constara con lineas de
estrategias las cuales se iran desarrollando de acuerdo a la mejor
metodologia pedagodgica, abarcando cada uno de los temas de cultura vial de
manera especifica que se pueda entender y llegue de manera facil al
conocimiento de los transeuntes que se movilizan frente al colegio Luis
Celleri Avilés y puedan hacer llegar el mensaje a cada rincén del lugar dénde

se dirigen y a nivel nacional.
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4.2. MODELO TEORICO DE LA PROPUESTA.

El modelo tedrico que se llevard a efecto en la propuesta seré sustentado en
la base legal como es la Constitucion del Ecuador como norma de mayor
jerarquia, amparado en lo que establece el Art. 350, que en su parte

pertinente establece: gue el sistema de educacidn superior_tiene como

finalidad la formacion académica y profesional con vision cientifica v

humanista; la investigacion cientifica y tecnoldgica; la innovacion,

promocién, desarrollo vy difusién de los saberes y las culturas; la

construccion de soluciones para los problemas del pais, en relacién

con los objetivos del régimen de desarrollo que es lo que como

estudiantes universitarios queremos cambiar con la ayuda de la comunidad,

socializando este proyecto. (Corporacion de Estudios y Publicaciones, 2011).

4.3. OBJETIVO GENERAL.

Reducir los accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés,
aportando con un manual de cultura vial para que sea puesto en practica por
los docentes y estudiantes del colegio Luis Celleri Avilés, y lo dirijan a los

transelntes que se movilizan frente a este colegio.

4.4. OBJETIVO ESPECIFICO.

1. Socializar la importancia de la Cultura Vial como mecanismo para la
reduccion de accidentes de transito para que asi se dé cumplimiento a
la Ley Organica de Transporte Terrestre, Transito y Seguridad Vial y

su Reglamento.
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2. Innovar la cultura vial a los transeuntes que se movilizan frente al
colegio Luis Celleri Avilés sobre los elementos y actores viales que
influyen en los accidentes de transito, mediante la practica de este
manual y asi se concientice la responsabilidad tanto de peatones

como de conductores.

4.5. FACTIBILIDAD DE LA PROPUESTA.

La propuesta originada por el investigador es factible toda vez que la
informacion bibliografica alcanzada, las entrevistas y encuestas realizadas
nos han brindado la certeza que nos encontramos ante un problema como
son los accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, lo cual
vamos a reducir con la ejecucion del manual tedrico practico de la cultura vial
para la reduccion de accidentes de transito frente a esta institucién del

cantoén La Libertad.

4.6. FINANCIERO.

Durante la creacion del Manual teorico practico de la Cultura Vial para la
reduccion de accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, el
mismo que se entregara a uno de los directivos o representante del colegio
Luis Celleri Avilés, se hizo una inversion econémica aproximada de los
siguientes valores que se detallan a continuacion, valores que fueron del

peculio del investigador.
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VALOR VALOR

CANTIDAD DESCRIPCION UNITARIO TOTAL
1 Computadora HP $ 500.00 $ 500.00
3 Resmas de Hojas A4 $ 4.00 $ 50.00
1 Impresora $ 280.00 $ 280.00
1 Mueble para Impresora $ 100,00 $ 100.00
1 Tinta para impresora $ 140.00 $ 140.00

5 Impresiones.  Proyecto
o $ 20.00 $ 100.00
original (empastados).

TOTAL DE GASTOS $1.170,00

Fuente: Gastos realizados en la creacién del Manual de Cultura Vial para la reduccion de Accidentes
de Transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, Afio 2015.
Elaborado por: Dalton Antonio Pilay Salto.

4.7. LEGAL

La base legal citada, y respetando su contenido, es la Constitucion de la

Republica del Ecuador.

4.8. TECNICA

Como mecanismo técnico tenemos la ejecucién del Manual de Cultura Vial
para la reduccion de los accidentes de transito frente al Colegio Luis Celleri

Avilés, manual que al recibirlo uno de los directivos lo pondra en practica a la
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comunidad estudiantil para llevar el mensaje a todos los lugares donde el

estudiante se dirija y asi lograr crear una cultura vial.

4.9. RECURSOS HUMANOS Y MATERIALES.

Con la colaboraciéon de la comunidad estudiantil del colegio Luis Celleri
Avilés, y los moradores del sector del barrio San Francisco del canton La
Libertad entre la calle 10 SN/ Interseccion. Av. 6ta, se socializara el manual
tedrico practico de la cultura vial para la reduccion de accidentes de transito
frente al colegio Luis Celleri Avilés y asi poner en marcha el proyecto; de la
misma forma se organizara los recursos humanos y materiales que serviran
para crear la cultura vial y cumplir con el objetivo, recursos materiales que los

estudiantes y moradores colaboraran para la ejecucion del proyecto.

4.10. POLITICA

Puesto en practica el Manual de cultura vial para la reduccion de los
accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés, los directivos y
estudiantes del colegio se encargaran de cumplir las politicas de este manual
en lo que deben hacer y lo que no deben hacer, siempre y cuando
recordando que existe un marco legal que es la Constitucién y se tiene que

cumplir sin violentar lo establecido en la Carta Magna.

1.- Que se ponga a conocimiento de los docentes que forman parte de esta

institucion.

77



2.- Que se reproduzca el mensaje de lo que es la cultura vial como una

materia.

3.- Que los estudiantes se formen como conocedores de la cultura vial para

que reproduzcan la informacion que contiene el manual.

4.- Que se implementen charlas de cultura vial tanto a los estudiantes como

a padres de familia y transelntes que se movilizan frente a la institucién.

5.- Que se realicen campafas de cultura vial para llevar el mensaje a todos
los transeuntes y concienticen lo que son los accidentes de transito y la falta

de cultura vial.

6.- Que se pida la colaboracién a las autoridades correspondientes para la

creacion de campafas sobre la cultura vial.

4.11. DESCRIPCION DE LA PROPUESTA

Bajo la sana critica de los especializados en lo que es la cultura vial y
quienes con su experiencia verificaran la pertinencia de lo presentado como
propuesta, seran los en cargado de dar paso a su ejecucion; una vez
aprobado este modelo estratégico a ejecutarse por parte de los directivos y
estudiantes del colegio Luis Celleri Avilés, veremos el lugar especifico donde
se lo ejecutara y el lugar escogido con el problema de los accidentes de

transito que es el siguiente:
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4.12. DATOS GENERALES DONDE SE PONDRA EN PRACTICA EL
MANUAL DE CULTURA VIAL.

Institucién: Colegio Fiscal Dr. Luis Celleri Avilés.
Ubicacion: Canton La Libertad, Provincia de Santa Elena.

Lugar: Barrio San Francisco del canton la libertad entre la calle 10 SN/
Interseccion. Av. 6ta.

ORGANIZACION DE LA COMUNIDAD ESTUDIANTIL.

Organizacion de la comunidad estudiantil que esta conformada por docentes
y estudiantes del colegio Luis Celleri Avilés, para poner en practica el Manual
de Cultura Vial para la reduccién de accidentes de transito frente al colegio

Luis Celleri Avilés.

4.13. VALIDACION DE LA PROPUESTA.

La propuesta que es el Manual de Cultura Vial practico y teorico para la
reduccion de accidentes de transito que se lo ejecutara en el colegio Luis
Celleri Avilés, se presentara a los directivos de dicho plantel para que
verifiqguen el trabajo que se ha elaborado durante la creacion de la tesis para
la obtencion del titulo de Abogado de los Tribunales y Juzgados de la

Republica del Ecuador.
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La Libertad, 18 de mayo del 2015

VALIDACION DEL TRABAJO DE TITULACION

Ab. HECTOR RAMOS RICARDO MSc, Ex Vicerrector y Directivo del colegio

Luis Celleri Avilés, procedo a manifestar lo siguiente:

He dado meticulosa lectura a la propuesta que forma parte de la tesis del
egresado de la carrera de derecho de la Universidad Peninsula de Santa
Elena, el sefior DALTON ANTONIO PILAY SALTO, que se denomina:
MANUAL DE CULTURA VIAL COMO MECANISMO FUNDAMENTAL
PARA LA REDUCCION DE ACCIDENTES DE TRANSITO, FRENTE AL
COLEGIO LUIS CELLERI AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD,
PROVINCIA DE SANTA ELENA, trabajo de investigacion que ha sido
elaborado con los requisitos de ley tal como lo establece la constitucién en su
Art. 350.

Una vez, que ha cumplido con este requisito de Ley, por medio de la

presente VALIDO este manual para que cumpla con el objetivo planteado.

Atentamente:

/

‘Lﬁ-i —
= 4R
Ab. Héctor Ramps Ricardo Msc.

Ex Vicerregtor y Directivo del colegio Luis Celleri Avilés.
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4.14. JUICIO DE EXPERTOS.

Durante la entrevista al Juez de lo penal y transito de la Unidad Judicial
Multicompetente Penal de la provincia de Santa Elena, el Abogado Leonardo
Lastra Lainez, Juez, quien garantiza el Derecho de las personas que sufren a
diario los Accidentes de Transito que causan pérdidas economicas y vidas
humanas, todo por falta de cultura vial que es lo que le falta a la comunidad y
a todos los habitantes de esta provincia y de todo el Ecuador manifesté que
es importante la creacion de una cultura vial en todo el pais y aprueba el
manual de cultura vial para la reduccién de accidentes de transito frente al

colegio Luis Celleri Avilés.

4.15. ASPECTOS DE LA PROPUESTA.

Socializar con los transeuntes, estudiantes, padres de familia, conductores,
comerciantes; lo que es la cultura vial y brindarles conocimientos de lo que
son las sefales de transito, su uso, sus consecuencias y sanciones por
incumplirlas e irrespetarlas con la Unica finalidad de crear una cultura vial que
es el objetivo de la creacion de este trabajo de investigacion para alcanzar el

titulo de abogado.

4.16. IMPACTO.

El manual de cultura vial una vez que se ponga en practica reducira los
accidentes de transito frente al colegio Luis Celleri Avilés y se creara una

cultura vial en los transeuntes que se movilizan todos los dias frente a esta
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institucién, se concientizara sobre las sefiales de trdnsito que son muy
importante respetarlas, todo esto con la aportacion de conocimientos y
experiencias de las personas convocadas a marcar el cambio, dejando una
formacion tanto en alumnos, docentes y padres de familia, logrando el
objetivo final como es crear una cultura vial y reducir los accidentes de

transito en la sociedad.
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5. MANUAL.

MANUAL DE CULTURA VIAL PARA LA REDUCCION DE LOS
ACCIDENTES DE TRANSITO FRENTE AL COLEGIO LUIS CELLERI
AVILES DEL CANTON LA LIBERTAD.

DISPOSITIVOS DE CONTROL DE TRANSITO.

CONCEPTO: Estos dispositivos son todos los objetos, avisos, medios
acusticos, marcas, signos o leyendas colocadas en las vias para regular el
transito. Solamente la autoridad u organismo oficial competente puede
disponer la instalacién, traslado, cambio, retiro o supresion de un dispositivo

de control de transito.

FINALIDAD: Las sefiales de transito contienen instrucciones viales,
previenen de peligros que pueden no ser muy evidentes o, informacion
acerca de rutas, direcciones, destinos y puntos de interés, las cuales deben

ser obedecidas por los usuarios de las vias.

REQUISITOS: Un dispositivo de control de transito debe cumplir los

siguientes requisitos basicos:

1) Cumplir y satisfacer una necesidad,;

2) Ser visible y llamar la atencion del usuario vial;
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3) Contener, transmitir un mensaje claro y simple;

4) Inspirar respeto; v,

5) Colocarse de modo que brinde el tiempo necesario para generar una

respuesta adecuada por parte del usuario vial.

COLORES: Estos colores normalizados para las sefiales son y deben

cumplir con las especificaciones de las normas INEN correspondientes.

El Rojo se usa como color de fondo en las sefales de
PARE, en sefiales relacionadas con movimientos de flujo
prohibidos y reduccion de velocidad; en paletas y banderas
de PARE; en sefales especiales de peligro y sefales de
entrada a un cruce de ferrocarril; como un color de leyenda
en sefiales de prohibicibn de estacionamiento; como un
color de borde en sefiales de CEDA EL PASO; triangulo
preventivo y PROHIBIDO EL PASO en caso de riesgos;

como color asociado con simbolos o ciertas sefales de
regulacion; como un color alternativo de fondo para
banderolas de CRUCE DE NINOS.

El Negro se usa como color de simbolos, leyenda y flechas
para las sefales que tienen fondo blanco, amarillo, verde
limén y naranja, en marcas de peligro, ademas se utiliza

para leyenda y fondo en sefiales de direccionamiento de

vias
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El Blanco se usa como color de fondo para la mayoria de
sefales regulatorias, delineadores de rutas, nomenclatura
de calles y sefiales informativas; y, en las sefiales que
tienen fondo verde, azul, negro, rojo o café, como un color

de leyendas, simbolos como flechas y orlas.

El Amarillo Se usa como color de fondo para sefiales
preventivas, sefiales complementarias de velocidad,
distancias y leyendas, sefales de riesgo, ademas en

sefales especiales delineadoras.

El Anaranjado se usa como color de fondo para sefiales de
trabajos temporales en las vias y para banderolas en
“CRUCES DE NINOS”.

El Verde se usa como color de fondo para las sefales
informativas de destino, peajes, control de pesos y riesgo; v,
como color de leyendas, simbolos y flechas para sefiales de

estacionamientos no tarifados con o sin limite de tiempo.

Q@9 OO O

El Azul se usa como color de fondo para las sefales
informativas de servicio; también, como color de leyenda y
orla en sefiales direccionales de las mismas, y en sefales
de estacionamiento en zonas tarifadas. (En paradas de bus

esta sefial tiene el caracter de regulatoria).
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El Café se usa como color de fondo para sefales

informativas turisticas y ambientales.

El Verde Limbén se usa para las sefiales que indican una

Zona Escolar.

Alarma: En el sector del barrio San Francisco del canton La Libertad entre la
calle 10 SN/ Interseccion. Av. 6ta, donde se pondra en marcha este proyecto,
se implementaran alarmas ya sea para simulacros o para alertar a los
moradores o transeuntes que circulan por el sector frente al colegio Luis
Celleri Avilés, en casos de accidentes de transito, con la Unica finalidad de
hacer el llamado a las autoridades correspondientes para sancionar a los

culpables de la contravencién o delito cometido en este sector.

SENALES MANUALES DE AGENTES DE TRANSITO

D O I

Estas sefiales son movimientos sincronizados de brazos y manos que
permiten al agente de transito regular la circulacion vehicular y peatonal.
En todos los paises del mundo, las indicaciones de los Agentes de Transito,

prevaleceran sobre cualquier dispositivo regulador y sefiales de transito.
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SENALES CORPORALES DEL AGENTE DE TRANSITO

| B B

LUZ VERDE (agente visto LUZ AMARILLA (agente con LUZ ROJA (agente visto
de costado): Autoriza los brazos levantados): de frente y espalda): Los
avanzar a peatones y Continga la marcha si se ha peatones y los conductores
conductores. iniciado el cruce; caso deben detenerse.
contrarico detenerse.

SENAL DE PASO EN UN AGENTE DE TRANSITO: (Luz Verde).

Si vemos la primera imagen que la parte lateral del cuerpo del agente de
transito tiene el mismo significado que el color verde del seméaforo. Cuando el
agente se pone de costado con respecto al transito, indica que los

conductores pueden comenzar a circular.

SENAL DE PRECAUCION EN UN AGENTE DE TRANSITO: (Luz Amarilla)

Segundo grafico, cuando el agente de transito levanta los dos brazos, tiene
el mismo significado que el color amarillo del seméforo e indica precaucion y
cambio del sentido de circulacion. Los conductores deben detenerse atras de

la linea de pare si lo hubiere, o en el sitio dénde indique el agente.

LA SENAL DE PARE EN UN AGENTE DE TRANSITO: (Luz Roja)

La tercera imagen del grafico que antecede a este parrafo muestra la parte
frontal o posterior del cuerpo del agente de transito que tiene el mismo

significado que el color rojo del seméforo. Los conductores que estan atras o
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de frente al agente, deben detenerse atras de la linea de pare si lo hubiere, 0
en el sitio donde indique el agente de transito.

SENALES MANUALES DEL CONDUCTOR

Vuelta lzquierda “Vuelta Derecha Detenerse o Disminuir
velocidad

VIRAR A LA IZQUIERDA:

El conductor del vehiculo debe sacar su brazo izquierdo, con la mano

totalmente extendida y la palma de la mano hacia abajo.

VIRAR A LA DERECHA:

El conductor del vehiculo debe sacar su brazo izquierdo y colocarlo en

angulo recto con la palma de la mano hacia el costado lateral del vehiculo.
DETENERSE O DISMINUIR LA VELOCIDAD:
El conductor del vehiculo debe sacar su brazo izquierdo en forma horizontal

y con la palma de la mano hacia abajo realizar movimientos sucesivos de la

misma, en direccion al piso.
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SEMAFOROS

s o,

EL SEMAFORO VEHICULAR.- Es un aparato 6éptico luminoso tricolor, que
sirve para dirigir y regular alternativamente el transito vehicular y peatonal,

para detenerlo o ponerlo en movimiento.

SEMAFORO EN LUZ ROJA.

Todos los conductores tienen la obligacién de detener sus vehiculos antes de
la linea de pare y el peaton abstenerse de cruzar la calzada. La luz roja
intermitente, significa que el conductor debe detenerse completamente antes

de cruzar la via.
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SEMAFORO EN LUZ AMARILLA

Significa prevencion o advertencia. Anticipa el cambio a luz roja. Los
vehiculos deben disminuir la velocidad y detenerse antes de llegar a la linea
de pare. La luz amarilla intermitente significa que el conductor puede cruzar

la interseccién, con las debidas precauciones.

SEMAFORO EN LUZ VERDE

Es el libre paso para los vehiculos y peatones en el mismo sentido de

circulacién, estos ultimos tienen preferencia en el cruce.

SEMAFOROS PEATONALES
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Aparato 6ptico luminoso bicolor, que sirve para dirigir la circulacion peatonal,

para detenerlo o ponerlo en movimiento.

SEMAFORO PEATONAL ROJO FIJO.- Los peatones estan prohibidos de
ingresar a la calzada para cruzar. Si se utiliza en forma intermitente, significa
que los peatones si ya han empezado a cruzar la calzada pueden continuar

hasta la otra acera; caso contrario deben esperar.

SEMAFORO PEATONAL VERDE.- Significa que los peatones, pueden

cruzar la calzada.

SENALIZACION HORIZONTAL.

CRUCE PEATONAL DEMARCADO TIPO CEBRA
Se pintan en intersecciones con sefial de pare o cerca de establecimientos
educativos. Los conductores deben ceder el paso a los peatones que se

encuentren cruzando la calzada.
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SENALES HORIZONTALES.- Son sefiales o marcas efectuadas sobre la
superficie de la via, tales como lineas, simbolos, leyendas, palabras,
nidmeros u otras indicaciones conocidas como sefalizacion horizontal.

Pueden ser de color blanco o amarillo.

Objetivos:

e Prevenir, guiar y orientar a los usuarios de las vias;
e Delimitar carriles y zonas prohibidas de circulacion; y,

e Complementar y reforzar el significado de las sefiales verticales.

En algunas situaciones, son el Unico y/o mas eficaz dispositivo para

comunicar instrucciones a los conductores.

ESTACIONAMIENTO EN PARALELO.

Indican la forma en que deben estacionar los vehiculos junto a la vereda.
Deberan guardar una distancia de 1 metro respecto de otro vehiculo ya
estacionado.
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16. ESTACIONAMIENTO EN BATERIA:

Son areas demarcadas en angulos de: 30°, 45°, 60° o 90° con respecto al
bordillo. Por seguridad se debe estacionar con la parte posterior del vehiculo
hacia la vereda, para tener un buen campo visual cuando se incorpore a la

circulacion.

DOS LINEAS TRANSVERSALES:

En las intersecciones metaforizadas, se pintan dos lineas transversales.

LINEA DE PARE

94



Cuando se acerque a una linea de pare, debe detenerse completamente
antes de llegar a la linea de pare y ceder el derecho de paso a cualquier

vehiculo que se encuentre cruzando la interseccion.

FLECHAS SOBRE EL PAVIMENTO.

Son sefiales reglamentarias que indican la direccion obligatoria que deben

seguir los vehiculos en la préxima interseccion.

VELOCIDAD MAXIMA

Este simbolo indica la velocidad maxima permitida en el carril en que se
ubica. Puede utilizarse para reforzar la sefial vertical “VELOCIDAD MAXIMA”,

0 en sitios tales como tuneles o puentes. Su color es blanco.
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PROHIBIDO ESTACIONAR.

Este simbolo indica la prohibicion de estacionar en el carril en que se ubica.
Su color es blanco. Cuando el tramo en que se aplica es superior a 15,00 m,

se recomienda reiterarlo.

ZONA DE PEATONES

Este simbolo advierte la probable presencia de peatones en la via, puede
complementar la senal vertical “ZONA DE PEATONES”. Su color de fondo es

amarillo con el simbolo en negro.
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RESALTO (REDUCTOR DE VELOCIDAD O VIGILANTE ACOSTADO).

Este dispositivo podra utilizarse en zonas escolares, en intersecciones con
altos indices de accidentalidad; en cruces donde es necesario proteger el
flujo peatonal y en diversos tipos de vias donde sea indispensable disminuir

la velocidad, aproximadamente a no mas de 25 km/h.

Este tipo de elementos constituye un real aporte al mejoramiento de la
seguridad vial. Sin embargo, un incorrecto disefio, ubicacion, construccion y
uso de éstos puede generar impactos nocivos y contra producentes como,
reasignacion de flujos no deseados, demoras excesivas y lo mas critico la

posibilidad de producir accidentes de transito.

Los reductores de velocidad no deben ser instalados en vias y carreteras
principales, en vias arteriales y carreteras de primer orden; en curvas
verticales ni horizontales o en vias con pendientes mayores a 8%.

REQUISITOS PARA INSTALAR UN RESALTO

e Debe existir el requerimiento de la comunidad,;

¢ El flujo vehicular de la via debe ser menor a 500 vehiculos/h;
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e Este dispositivo no puede ser instalado sin la autorizacion expresa y
por escrito de la entidad de control competente segun lo determina la

LOTT, su Reglamento General y la autoridad competente.

DIMENSIONES:

El resalto debe tener las siguientes dimensiones:
Ancho: 3,50 m 3,70 m.

Altura: 80 mm a 100 mm con respecto a la calzada.
Largo: depende del ancho de la calzada.

Pendiente méxima de ingreso y salida: 8%.

MATERIALES Y UBICACION:

Se debe utilizar el mismo con el que se construya la calzada y su ubicacion
serd determinada Unicamente mediante el estudio técnico realizado por la

autoridad competente.

SENALES REGULATORIAS.

Las sefiales regulatorias informan a los usuarios de las vias las prioridades
en el uso de las mismas, asi como las prohibiciones, restricciones,

obligaciones y autorizaciones existentes, cuyo incumplimiento constituye una

contravencion de transito.
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Sefales de reglamentacién

DTS PO®

DETEMCION CEDA EL PASO CONTRARMARND CONTAAMANG PROHIBIDO GIRAR PROHIBIDG

ODELIGATORIA A LA IZCANERDA GIRAR EN U

PO

EROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDO PROHIBIDC PROHIBIDD PROHIBIDC
ESTACIKOMNAR ESTACIOMAR O CIRCUL AR CIRCULAR CIRCULAR CIRCULAR
DETEMNERSE FPEATONES CAMIONES AUTORMOTORES BICICLETAS

DOO@® G

P ROHIBIDO CONSERVE SU CARGA MAXIMA ALTURA RS IS ARCHO RAXIRC WVEL OCIDAD
ADELAMNTAR DERECHA FPE FRITIDIA PEFRMITIDWN PERAMITIDOD MAXIMA EN CALLES
ZONAS URBANAS

WOODO®

CIRC UL ACION PROHIBI DO PAS AR PROHIBIDO PROHIBIDD PROHIBIDO

ClHCULAE.ION OELIGATORLA SIMN DETEMERSE THRACCION TOCAR BOCIMNA CIRCULAR
A SANGRE RAACLINARIA

AGRICOLA

FORMA, COLOR Y MENSAJE.- La mayoria de las sefiales regulatorias son
de forma rectangular con el eje mayor vertical y tienen, orla, leyenda y/o
simbolos negros sobre fondo blanco. En lo posible se utilizan simbolos y

flechas para ayudar en la identificacion y aclarar las instrucciones.

UBICACION.- Las sefiales regulatorias deben ubicarse generalmente al lado
derecho de la calzada, pero pueden ubicarse al lado izquierdo o a ambos
lados, para reducir al minimo el tiempo de percepciéon y reaccion del

conductor.
SENALES PREVENTIVAS.

Se utilizan para alertar a los conductores de potenciales peligros que se
encuentran mas adelante. Indican la necesidad de tomar precauciones

especiales y requieren de una reduccion de la velocidad de circulacion o de

99



realizar alguna otra maniobra. En vias urbanas se instalan a una distancia

minima de 100 m antes del peligro y a 150 m en vias rurales (carreteras).

Curva Pronunciada Curva Derecha Curva y Conira Curva
Deracha Derecha 9 0
km/h
Indica la velocidad maxima
recomendada para enlrar en
a curva, en condiciones
normales.

Curva y Contra Curva Curva Pronunciada Camino Sinuoso
Pronunciada [zquierda
Derecha

FORMA, COLOR Y MENSAJE.- A excepcion de las sefiales preventivas de
la Serie Complementaria, y otras especificadas en este Reglamento, todas
las sefnales tienen forma de rombo (cuadrado con diagonal vertical), con un

simbolo y/o leyenda de color negro y orla negra sobre un fondo amarillo.

UBICACION.- Una sefial preventiva debe colocarse generalmente al lado
derecho de la calzada y disponerse de modo que transmita su mensaje en la
forma mas eficiente, sin obstruccién lateral ni distancia de visibilidad
restringida. Sin embargo, en circunstancias especiales, la sefial o un

duplicado pueden colocarse en el lado izquierdo de la calzada.
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SERIE DE SERVICIOS EN LA VIA.

SlslGlslralafsis

Fuesto Searvicio Estacidn Teleférico Sarvicio Balneario Ealneario Lugar para
Sanitario Telefdnico de Servicio Mecanico {balnearia) (playa) recreacidn

descanso
Haotel Bar Campamento  Restaurante Aeropuerto Gomeria Estacionamiento Punto

FPanoramico

o D L

Plaza Correo Estacionamiento Museo Policia Detencian Taxi Terminal de

de Cargas Transporte Pabl. Omnibus

Rodantes Pasajeros
Terminal de

Ferrocarril

Estas sefiales dan al conductor informacién previa de la presencia de los
diferentes tipos de servicios que existen al borde derecho de la carretera en

el sentido de circulacion.

SERIE DE APROXIMACION A ZONA DE TRABAJO

Banderillero Hombre trabajando Equipo pesado en Trabajos en la
la via banquina

Zona de explosivos Longitud de la Fin de construccidn Vallas Tipo 1
construccion
==
‘_
e————%
e
valias Tipo I Valias Tipo III Delineadores Cono

Esta sefial advierte la proximidad a un tramo de la via que se ve
temporalmente afectado por la ejecucion de una obra que perturba el transito

en la calzada o sus zonas aledafias.
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SENALES PARA DISCAPACITADOS.

Colabore con nosotros
Uso preferente

Collaborate with us
Preferential use

EXCEPTO é\

CON CREDENCIAL REGISTRO
NACIONAL DE DISCAPACIDAD

Estas sefiales son para personas con problemas esencialmente de tipo fisico
mental o ambos, que la ley le otorga preferencia para su vida cotidiana a los
lugares donde transiten.

Es obligacion de que existan en todas las avenidas y calles del pais sefiales
preferenciales para personas con capacidades especiales tal como lo

establece la constitucion.

NORMAS DE CONDUCCION PEATONAL.

- Transitar por las zonas peatonales sin invadir la calzada.

- Se podra circular por las aceras y si no existiera por la calzada, pero
adoptando las debidas precauciones.

- Si no existieran zonas peatonales o0 aceras, se debe caminar lo mas
proximo posible a las casas, prestando atencion a los vehiculos que

circulan y si es posible, de cara a ellos para verlos venir.
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- En los lugares donde haya mucho transito se podra circular por la
derecha o por la izquierda, segin sea mas conveniente y seguro, se
circulara siempre por la derecha:

- Las personas con discapacidad fisica que utilizan silla de ruedas por
los lugares sefializados.

- Estar muy atentos a la existencia de talleres y garajes, ya que pueden
entrar y salir vehiculos por ellos.

- Dejar la calzada libre, situandose en las zonas destinadas a peatones
cuando circulen vehiculos prioritarios, como ambulancias, de
bomberos, de policia y de proteccion civil, que utilicen las
correspondientes sefiales acusticas y luminosas.

- Ayudar al que lo necesita, como personas mayores, personas

discapacitadas o con movilidad reducida.

NORMAS PROHIBITIVAS

- Detenerse en la aceras de forma que se impida el paso a los demas, a
no ser que sea inevitable para cruzar por un paso de peatones o para
subir a un vehiculo.

- Hacer carreras y otros juegos que puedan molestar a otros vecinos.

- No camines por el bordillo invadiendo la calzada.

- No lleves a tu mascota suelta, pueden atropellarla o provocar un
accidente.

- Cruzar la calle o calzada puede ser peligroso si no se hace bien, ya
que por ella circulan los vehiculos.

- No invadir el paso cebra con vehiculos u objetos que obstaculicen el
paso a los peatones.

- Cruzar los seméforos para peatones en rojo aungue no circulen

vehiculos por la calzada.
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- Imitar la conducta de otras personas que cruzan con el semaforo en
rojo o antes de tiempo. no son buenos peatones, ya que no respetan
las normas y ponen en peligro su vida y la de los demas.

- Cruzar hasta no estar seguros de que los vehiculos se han detenido,
aunque el semaforo esté en verde.

- Salirse de las bandas que delimitan el paso para peatones.

FORMA PARA CRUZAR POR DONDE NO EXISTEN PASOS PARA
TRANSEUNTES.

Existen calles por las que circulan pocos vehiculos y no tiene pasos
especiales para peatones. Estas son también mas peligrosas. Por ello hay

que aprender a cruzarlas bien.

ACCIONES PERMITIDAS.

- Cruzar siempre por el lugar mas seguro, al ser posible por las esquina,
ya que por alli los vehiculos circulan méas despacio y tiene preferencia
los peatones.

- Antes de cruzar y sobre la acera, mirar siempre primero a la izquierda,
después a la derecha y antes de empezar a cruzar, mirar otra vez a la
izquierda.

- Cruzar por el camino mas corto, 0 sea, en linea recta y perpendicular
a la acera y con paso rapido, pero sin correr ni detenerse para hablar
0 jugar.

- Cuando se esta cruzando, asegurarse de que no circulan vehiculos
préximos y si apareciese alguno de pronto, es mejor detenerse, a ser

posible, en el centro de la calzada y esperar a que pase.
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Cruzar por curvas o lugares en los que existan &rboles, edificios u
otros objetos que oculten a los conductores la presencia del peaton.
Salir de entre los vehiculos estacionados, ya que ellos podrian ocultar
al peaton.

Situarse para cruzar detras o entre vehiculos que estén dando marcha

atras, iniciando el movimiento o haciendo cualquier otra maniobra.

EL PEATON EN CARRETERA.

LAS CARRETERAS O VIAS: son los caminos que unen los pueblos y

ciudades y nos permiten trasladarnos de un lugar a otro con facilidad, pero

caminar por ellas puede ser peligroso, ya que los vehiculos circulan a mayor

velocidad que en las poblaciones y es més dificil calcular la distancia, por

eso cuando nos desplazamos a pie, debemos tener mucho mas cuidado para

hacerlo con seguridad y para no entorpecer a los vehiculos que circulan por

ellas.

ACCIONES PERMITIDAS.

Caminar por la izquierda en el sentido de la marcha, lo mas alejado
posible del borde de la carretera. Asi se vera mejor a los vehiculos
que viene de frente, salvo que hubiese alguna razén que hiciese mas
seguro caminar por la derecha (no existencia de arcén a la izquierda y
si a la derecha, existencia de un precipicio a la izquierda, o algun otro
peligro que lo justifique, etc.)

Si se va en grupo circular uno detras de otro.

Si se necesita cruzar de un lado a otro, es necesario poner mucha

atencion, ya que aqui los vehiculos circulan a mayor velocidad y para
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los niflos pequefios y personas de edad puede ser un poco
complicado calcular la distancia. en caso de duda es mejor esperar.

- No obstante, si se necesita cruzar: hacerlo siempre por el sitio mas
seguro, comprobando que se vea bien a los vehiculos que circulan y
que sus conductores nos pueden ver a NOSotros.

- Si existiera niebla o humo, es preciso poner especial cuidado, pues la
visibilidad para los conductores y también para los peatones, es peor.

- Recordar ademas, que en carretera la circulacion es en ambos
sentidos y por ello es necesario para cruzar aplicar la regla importante
gue ya se conoce

- Mirar primero a la izquierda, después a la derecha y antes de empezar

a cruzar, mirar otra vez a la izquierda
PREVENCION DEL PEATON POR LA NOCHE.
Caminar por la carretera durante la noche y desde la puesta hasta la salida
del sol y sobre todo en aquellas que no estan iluminadas, puede ser muy
peligroso, pues aunque para nosotros es mas facil ver a los vehiculos, ya
qgue llevan sus faros encendidos, para los conductores puede ser mas dificil

ver a los peatones que circulan.

Por estos motivos, no es conveniente caminar de noche por las carreteras. Si

fuera absolutamente necesario, recuerda esta regla:

VER 'Y SER VISTOS.

ACCIONES PERMITIDAS
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Caminar por la izquierda, es obligatorio llevar un elemento luminosos o
reflectante homologado, como brazaletes, cinturones, linternas visibles
a una distancia de por lo menos 150 metros.

Si se utiliza una linterna, la luz estara dirigida hacia el suelo para no
deslumbrar a los conductores.

Es conveniente ademds, utilizar prendas de vestir blancas o de
colores muy claros, porque son mas faciles de ver.

Cuando se circula en grupo es necesario llevar, ademas, en el lado
mas proximo al centro de la calzada, las luces necesarias que seran
blancas o amarillas las que se dirigen hacia adelante y rojas las que
se dirigen hacia atras.

Debes saber ademas, que estas medidas se deben también utilizar
cuando niebla o llueve para que sea mas facil ver bien a los vehiculos

y que ellos nos vean a nosotros.

ACCIONES PERMITIDAS PARA NINOS, NINAS Y ADOLESCENTES.

Al desplazarnos con nifios mas pequefios que nosotros, es necesario
gue vayan de la mano cogidos Yy vigilados, procurando llevarlos por la
parte interior, nunca por el lado de la calzada.

Si el niflo ya puede entendernos, se le deben explicar algunas de las

reglas que conoces para circular caminando con seguridad.

OBSERVACIONES.

Cruza por los pasos para peatones.
Si no existieran, hazlo por el lugar mas seguro, a ser posible por las
esquinas.

Mira siempre antes de cruzar.
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- Cruza con paso rapido, pero sin correr ni detenerte en la calzada.
- Cruza en linea recta, que es el camino mas corto.

- Hazte ver y no sorprendas a los conductores.

- No atravieses las plazas, rodéalas.

- Utiliza los pasos superiores e inferiores para peatones.

RECOMENDACIONES PARA LOS TRANSEUNTES AL MOVILIZARSE
POR LA NOCHE:

- Procura ser visto.

- Lleva elementos reflectantes o luminosos.

- Adopta las mismas medidas cuando por niebla, nieve, lluvia u otras
causas, la visibilidad sea peor.

- En carretera cruza por el sitio mas seguro, asegurandote de que no
existen curvas u otros.

- Obstaculos que te impidan ver bien a los vehiculos que se aproximen.

- Camina por la izquierda y por el arcén, si no existe arcén,

- Camina lo méas separado del borde de la calzada.

- Cuando camines en grupo, tienes que ir uno detras del otro.
LAS SENALES PREVENTIVAS.
Las sefales preventivas, denominadas ademas de advertencia de peligro,
tienen como proposito advertir a los usuarios de las vias de riesgos y/o

situaciones imprevistas de caracter permanente o temporal e indicarles su

naturaleza.
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Estas sefales requieren que los conductores tomen las precauciones del
caso ya sea reduciendo la velocidad o realizando maniobras necesarias para
su propia seguridad, la del resto de los vehiculos y las de los peatones.

El uso de estas sefales es de gran importancia para los conductores, para
una mejor claridad sobre estas sefiales se ha realizado la siguiente

clasificacion:

1. Por disefio de la via.
2. Por irregularidades fisicas de la via.
3. Generales en la via.
4. Sefales especiales.

5. Otros.

DOCUMENTOS NORMATIVOS CONSULTADOS:

e REGLAMENTO DE APLICACION A LA LEY ORGANICA DE
TRANSPORTE TERRESTRE TRANSITO Y SEGURIDAD VIAL DEL
ECUADOR, DESCRIPCION Y USO DE DISPOSITIVOS
ELEMENTALES DE CONTROL DE TRANSITO;

e REGLAMENTO TECNICO ECUATORIANO PRTE INEN 004
“SENALIZACION VIAL. PARTE 2. SENALIZACION HORIZONTAL”.

e REGLAMENTO DE SENALES Y SIGNOS CONVENCIONALES DE
TRANSITO DNCTSV 1998.
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ANEXO 1

UNIVERSIDAD ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA.
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES Y SALUD.
CARRERA DE DERECHO.

Encuesta realizada a los transeuntes que se movilizan todos los dias frente
al colegio Luis Celleri Avilés del Canton La Libertad, provincia de Santa

Elena.

Objetivo: Con la informacion recolectada a los transeuntes que se movilizan
frente al Colegio Luis Celleri Avilés, mas los andlisis estadisticos, crearemos

un Manual de Cultura Vial para la reduccion de Accidentes de Transito.

1.- ;Cual es su edad?

2.- ¢ Cuadl es su sexo?

Instrucciones: marque con una (X) la alternativa que usted considere

correcta.

3.- ¢ Existe un Manual de Cultura Vial?

Sl ( ) NO: ()
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4.- ¢Si tiene conocimientos de la Ley Organica de Transporte Terrestre

Transito y Seguridad Vial, y su Reglamento?

Sl: (

)

NO: ( )

5.- ¢ Si tiene conocimientos del Cédigo Orgéanico Integral Penal?

Sl: (

)

NO: ( )

6.- ¢Considera usted indispensable el uso de las areas destinadas para

peatones?

Sl (

)

NO: ( )

7.- ¢ Considera usted que hay que respetar la luz roja del semaforo?

Sl (

)

NO: ( )

8.- ¢Usted considera que frente al colegio Luis Celleri Avilés, existen las

sefales de transito necesarias que permita la movilizacion segura de los

peatones?

Sl (

)

NO: ( )

9.- ¢ Cree que las sefiales de transito son importantes?

Sl (

)

NO: ( )
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10.- ¢Crees que es importante la cultura vial para reducir los Accidentes de

Transito frente al colegio Luis Celleri Avilés?

Sl ( )

NO: ( )

11.- ¢Crees que los conductores y peatones respetan las sefiales de transito

que estan frentes al colegio Luis Celleri Avilés?

Sl ( )

NO: ( )

12.- ¢Cree usted que se deberia considerar a los accidentes de transito

como un problema de Salud Publica?

Sl ( )

NO: ( )

13.- ¢ Sabes cudl es la diferencia entre Cultura Vial y Seguridad Vial?

Sl ( )

NO: ( )

14.- ¢ Sabe que es el paso cebra?

Sl ( )

NO: ( )

15.- ¢ Utiliza el paso cebra que esta sefializado para cruzar al otro lado de la

calle frente al colegio Luis Celleri Avilés?

Sl ( )

NO: ( )
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ANEXO 2

GALERIA DE IMAGENES DONDE DEMOSTRAMOS LO REDACTADO EN
EL TRABAJO DE INVESTIGACION

IMAGEN No.1

No se respeta el paso cebra frente al colegio Luis Celleri Aviles, por
desconocimiento de la Ley y falta de cultura vial.
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IMAGEN No.2

No existe un paradero ni sefiales de transito como el paso cebra, esto
esta frente al colegio Luis Celleri Aviles diagonal a la cede del barrio

San Francisco, lugar donde se concentran varias personas para esperar

el bus que los lleva a cada uno de sus hogares.
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IMAGEN No.3

En esta inmagen vemos como los conductores no respetan el paso

cebray laluzroja del semaforo.
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IMAGEN No.4

NO EXISTEN SENALES DE PARQUEO

IMAGEN No.5

LOS COMERCIANTES NO RESPETAN LAS SENALES DE TRANSITO
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ENTREVISTA REALIZADA AL SECRETARIO DE LA UNIDAD
MULTICOMPETENTE PENAL DE LA PROVINCIA DE SANTA ELENA Y AL
JUEZ DE LO PENAL Y TRANSITO.
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