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RESUMEN EJECUTIVO

El presente trabajo de Titulacion se posiciona a la incidencia de los
delitos de lesiones que suscitaron en la Av. Eleodoro Soldrzano, que se
encuentra tipificado en el art.379 de conformidad con el art.152 del
Codigo Organico Integral Penal. EI propdsito es analizar respecto a las
lesiones por accidentes, debido a que es una via muy transitada en toda
la provincia y que es una problematica que afecta a la integridad
corporal. Las lesiones que ocasionan los accidentes aumentan debido a
que la seguridad vial esta siendo transgredida, dejando como resultado
sanciones que se convierten en pecuniarias, conocidas como delitos
culposos y el hecho de no existir el cumplimiento de una pena
responsable que concientice a la evitabilidad de los hechos de tréfico.
En la investigacion realizada se profundizo en las fases de los
accidentes y factores que conllevan a las lesiones, asi como las
normativas que rigen entre ellas la Constitucion, el Codigo Organico
Integral Penal y la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y
Seguridad Vial. La metodologia utilizada fue a través de una
investigacion exploratoria que permite conocer profundamente el
fenomeno de estudio, los cuales fueron el estudio hipotético y
deductivo, que a través de la hipdtesis y la informacién recolectada se
concluye con un resultado en razdn a las variables, a través del disefio
cualitativo se realizo la entrevista al personal competente en materia de
transito, mediante la utilizacion de muestra, para conocer respecto a
problemaética en una proporcién necesaria para el enfoque del tema.
Respecto al tema de lesiones, se analizé que las victimas que padecen
de las mismas, muchas veces el valor generado por el responsable de la
lesion, no superan los gastos obligatorios, es decir, la restitucion debe
ser acorde a la infraccion cometida con su respectiva indemnizacion en
proporcién del dafio a la integridad corporal.
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ABSTRACT

The present work of Titling is positioned to the incidence of the crimes
of injuries that aroused in Av. Eleodoro Sol6rzano, which is typified in
art.379 in accordance with art.152 of the Organic Comprehensive
Criminal Code. The purpose is to analyze with respect to accident
injuries, because it is a busy road throughout the province and it is a
problem that affects bodily integrity. Injuries caused by accidents
increase due to the fact that road safety is being transgressed, leaving
as a result sanction that are determined in pecuniary, known as criminal
offenses and the fact that there is no compliance with a responsible
sentence that raises awareness of the avoid ability of accidents. traffic
facts. In the investigation carried out, the phases of the accidents and
factors that lead to them were deepened, as well as the regulations that
govern, among them, the Constitution, the Organic Comprehensive
Criminal Code and the Organic Law of Land Transportation, Traffic
and Road Safety. The methodology used was through an exploratory
investigation that allows to know deeply the phenomenon of study,
which were the hypothetical and deductive study, which through the
hypothesis and the information collected concludes with a result due to
the variables, aa Through the qualitative design, the interview was
carried out with the competent personnel in traffic matters, through the
use of a sample, to learn about a problem in a proportion necessary to
approach the subject. Regarding the issue of injuries, it was analyzed
that the victims who suffer from them, often the value generated by the
person responsible for the injury, does not exceed the mandatory
expenses, that is, the restitution must be in accordance with the
infraction committed with their respective compensation in proportion
to the damage to bodily integrity.



CAPITULO I

PROBLEMA DE INVESTIGACION

1.1 Planteamiento del problema

Segln Margie Peden (2017) los datos de la Organizacion Mundial de la Salud del afio
2017, refieren que los accidentes de transito ocupan actualmente el noveno lugar entre las
principales causas de defuncion a nivel mundial, muriendo cerca de 1,25 millones de
personas y 50 millones mas a causa de lesiones ocasionadas por accidentes de transito,
esto se debe a que los planificadores de politicas, sobre todo los de paises de ingresos

bajos y medios, siguen considerando que estas soluciones estan fuera de su alcance.

El auge del avance vial y la tecnologia, han permitido que mas ciudadanos accedan a
vehiculos, esto a nivel global; la OMS establece el informe respecto a las variables que
es un factor del problema en el area de la salud y la sociedad, pese a que el mundo
contemporaneo se transforma cada vez mas, el tema movilidad se convierte en un divisor

peligroso.

Las cifras de muertes por accidentes de transito se incrementan dia a dia. La Organizacién
Mundial de la Salud —OMS—, en su informe sobre seguridad vial 2013, ubica al Ecuador
en el segundo lugar de los paises de Sudamérica con el mayor indice de muertes por esta
causa. Este dato coincide con la informacion estadistica de transporte 2012 del Instituto
Ecuatoriano de Estadisticas y Censos —INEC—, que identifica a estos hechos como la
primera causa de fallecimiento en los hombres y la quinta a nivel general. Los datos
registrados por la fiscalia general sobre delitos de transito, también presentan un
considerable incremento. Esta problemética, que por su impacto significativo se ha
convertido en un grave inconveniente de salud pablica con grandes costos econdmicos,
sociales y emocionales, en la actualidad es un tema de preocupacién a nivel nacional y
mundial (Pablo Duran, 2014, pag. 2).

Al tratar este tema es necesario referir la norma penal ecuatoriana, Codigo Organico
Integral Penal que en su articulo 152 estipula: La persona que lesione a otra sera
sancionada de acuerdo con las siguientes reglas:

1. Si como resultado de las lesiones se produce en la victima un dafio, enfermedad o
incapacidad de cuatro a ocho dias, sera sancionada con pena privativa de libertad de
treinta a sesenta dias.

14
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2. Si produce a la victima un dafio, incapacidad o enfermedad de nueve a treinta dias, sera
sancionada con pena privativa de libertad de dos meses a un afio.

3. Si produce a la victima un dafio, incapacidad o enfermedad de treinta y uno a noventa
dias, serd sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres afios.

4. Si produce a la victima una grave enfermedad o una disminucién de sus facultades
fisicas 0 mentales o una incapacidad o enfermedad, que, no siendo permanente, supere
los noventa dias, serd sancionada con pena privativa de libertad de tres a cinco afios.

5. Si produce a la victima enajenacién mental, pérdida de un sentido o de la facultad del
habla, inutilidad para el trabajo, incapacidad permanente, pérdida o inutilizacidn de algln
organo o alguna grave enfermedad transmisible e incurable, serd sancionada con pena
privativa de libertad de cinco a siete afios.

Si la lesion se produce durante concentraciones masivas, tumulto, conmocion popular,
evento deportivo o calamidad publica, sera sancionada con el méximo de la pena privativa
de libertad prevista para cada caso, aumentada en un tercio.

La lesion causada por infringir un deber objetivo de cuidado, en cualquiera de los casos
anteriores, serd sancionada con pena privativa de libertad de un cuarto de la pena minima
prevista en cada caso.

Para la determinacion de la infraccion del deber objetivo de cuidado se considerara lo
previsto en el articulo 146.

No seran punibles las lesiones derivadas de acciones terapéuticas ejecutadas por
profesionales de la salud en cumplimiento del principio de necesidad que precautele la

salud del paciente (Cédigo Organico Integral Penal, 2021).

El delito de lesiones lo encontramos dentro de esa primera clasificacion de los delitos en
contra de los derechos personales, pues tal como afirma el Catedratico de Derecho Penal
Francisco Mufioz Conde (1999), el delito de lesiones se incluye en los delitos contra la
salud y la integridad corporal. El delito de lesiones cabe la posibilidad de su realizacion
por comision o por omisién al ser un delito de resultado, ya que, si no hay lesion, no hay
delito. Es por lo que se entiende que el bien juridico protegido por el tipo basico del delito
de lesiones es la integridad corporal, la cual, segtn el Profesor CARLOS GARCIA
VALDES, incluye tanto una dimension de salud fisica u organica, como una dimension

de salud mental o psiquica (Mingo, 2018).
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De acuerdo a la convencion de Viena, la definicidn internacional de un accidente con
victimas, involucra una colision de al menos un vehiculo en movimiento en una via
publica en el cual un usuario de la via (humano o animal) es lastimado. En algunos paises,
sin embargo, es necesario que esté involucrado un vehiculo motorizado y otros se excluye
cierto tipo de accidentes. En China, por ejemplo, los reportes a la policia excluyes los
accidentes ocurridos en zonas de trabajos en la via o en cruces de trenes, una restriccion
que se cree, excluye miles de muertes que nos son reportadas por las autoridades de salud,
como muertes debidas al transito (Planzer, Noviembre del 2005).

En Ecuador la situacion durante el afio 2020 no ha mejorado, segun datos obtenidos por
la Agencia Nacional de Transito donde se registran el total de casos de accidentes por
lesiones de tréansito, lo que amerita considerar que esta problematica ha aumentado con

relacion a la accesibilidad de obtener un vehiculo propio para determinado fin.

A pesar que Ecuador ha realizado reformas en sus leyes a través del Codigo Organico
Integral Penal, las lesiones o secuelas del manejo inadecuado sigue en auge, por tanto, es
necesario que la comunidad sea educada en temas de seguridad vial; la sancion es una
manera de imponer la respectiva pena del acto cometido, no obstante, no soluciona el
problema, mas bien los ciudadanos optan por la responsabilidad de pagar determinada

tasa por acciones cometida, que los hace reflexionar por lo ejecutado.

En los ultimos afios se conoce que, por cada persona fallecida en las vias del Ecuador,
existen mas de diez personas heridas, lo que provoca a su paso es que el Estado
Ecuatoriano tenga grandes bajas econémicas, de alrededor de 1.000 millones de ddlares
anualmente en los dltimos dos afios, a consecuencia de los siniestros en las vias
(Matamoros D. X., 2015, p. 16).
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Figura 1. Siniestros, fallecidos y heridos provincia Santa Elena.

SINIESTROS, FALLECIDOS Y HERIDOS PROVINCIAS SANTA ELENA

Archivo Editar Ver rta Datos Herramientas Ayuda
& 7. o
06
A ; C D - B H | K L M N
SINIESTROS, FALLECIDOS Y HERIDOS REGISTRADOS EN LA PROV. DE SANTA ELENA
2019-2021*

2 M SINIESTROS FALLECIDOS HERIDOS
3 e Totales | 2019|2020/ 2021 Totales |2019/2020|2021| Totales |2019/2020(2021
4 | ENERO 128 | 40 | 50 | 38 9 7 1 1 158 | 49| 71 | 38
5 | FEBRERO 139 | 48 | 46 | 45 6 3 3 143 | 55 | 43 [ 45
5§ MARZO 119 | 58 | 20 | 41 9 3 2 4 133 | 75| 13 | 45
7 |ABRIL 109 [ 60| B8 | 43 9 3 2 4 107 [ 64 | 1 | 42
8  MAYO 116 | 56 | 21 | 39 10 3 1 6 127 | 76 | 21 | 30
8 | JUNIO 138 [ 657 | 43 | 38 7 2 2 3 145 | 66 | 42 | 37
10 ' JULIO 108 | 39 | 31 | 38 9 3 3 3 105 | 44 | 28 | 33
i1 |AGOSTO 129 | 56 | 16 | 57 9 5 4 144 | 69 | 14 | 61
2 |SEPTIEMBRE| 138 | 50 | 27 | 61 8 5 2 1 149 | 48 | 32 | 69
13 OCTUBRE 86 37 | 37 | 12 8 6 2 91 41 | 40 | 10
4 NOVIEMBRE | 84 39 | 45 | - 8 - - 89 40 | 49 | -
15 DICIEMBRE 96 61 | 35 | - 9 8 1 - 116 | 76 | 40 | -
5 Totales 1390 (601|377 412 101 | 49 | 23 | 29 | 1607 | 703 | 394 | 410

* Nota; Informacion con corte al 10 de Octubre
18 Fuente de Datos: Sistema AXIS-CTE / SIE-CTE
Elaborado por: Direccion de Planificacion - Unidad de Estadisticas

Fuente de Datos: Sistema AXIS-CTE/SIE-CTE

Dentro de la provincia de Santa Elena, segun datos proporcionados por la Unidad
Estadistica de la Comision de Transito, manifiesta que el indice de personas lesionadas
disminuyd por la restricciéon vehicular, motivado por la pandemia; no obstante, no deja
de ser un problema con mayor indice en la sociedad. Segun la tabla estadistica, demuestra
gue en enero de 2019 existieron 49 ciudadanos lesionados y en enero de 2020 las cifras

ascendieron a 71 ciudadanos heridos.

En el Canton La Libertad encontramos un caso similar suscitado en la avenida principal
Eleodoro Soldrzano en la calle 43, de instruccion fiscal N°240201820080003, ocasionado
por choque lateral perpendicular, segun el informe técnico investigativo y reconocimiento
del lugar de los hechos, deja como consecuencia a una persona lesionada con dafios
materiales, ocasionado el sdbado 01 de agosto de 2020 aproximadamente a las 14:45 H,
donde un motociclista fue lesionado por falta del deber objetivo de cuidado por parte del

conductor del vehiculo; casos similares, a este tipo de delito, se dan porque no hay una
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respectiva semaforizacion debido a que la zona es bastante transitada suceden dentro de
la misma avenida entre la calle 43 y la calle 30, estos accidentes se suscitan a cualquier
hora del dia; segin camaras de locales cercanos, en las cuales se demuestra que la
probabilidad de estas infracciones es mayor en horas de 17:00 pm a 18:00 pm, hora donde
los ciudadanos culminan sus asuntos laborales, que segun la constitucion ecuatoriana en
su articulado 264 numeral 3 y 6 establece que: “los gobiernos municipales tienen la
competencia exclusiva de planificar, construir y mantener la viabilidad urbana, ademas
de regular y controlar el transito y el transporte pablico dentro de su territorio cantonal”
(Constitucion de la Republica del Ecuador, 2021).

Los incidentes automovilisticos por parte de los conductores de vehiculos a motor en la
avenida Eleodoro Solérzano en las calles 43 y 30, es el mayor problema considerado
aproximadamente, una de las causales es si la persona conduce en estado de embriaguez
0 bajo el efecto de sustancias estupefacientes, estipuladas en el articulo 379 de COIP
(Penal, 2021).

Tabla 1. Sistematizacion

CAUSAS SINTOMAS EFECTO
Conducir en estado etilico | Mal manejo del vehiculo Dafio a un bien juridico
automotor
Conducir bajo sustancias vision borrosa y falta de Impacto a peatones

de efectos estupefacientes. | equilibrio.
El conductor que utilizael | Perdida de pista o choque | Infraccion en el deber

teléfono celular mientras por alcance. objetivo del cuidado.
conduce.

Falta de control vial en la | Trafico mayor afluencia de | Choques laterales o
via. trafico. perpendiculares.

Elaborado por: Rocafuerte Reyes Julio Ronaldo - Suérez Salinas Christian Alexander.
1.2 Formulacion del problema

¢Cudles son los factores que inciden en los accidentes de transito que conllevan a la
comisién del delito de lesiones tipificados en el art 379 del COIP, ocasionados en el

Canton la Libertad Av. Eleodoro Sol6rzano entre la calle 46 y calle 38?
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1.3. Objetivos

1.3.1. Objetivo General

Analizar la incidencia de los delitos de lesiones de transito que se focalizan en el sector
urbano de acuerdo al art 379 del Cédigo Orgénico Integral Penal a través de la obtencion
de los expedientes en la Fiscalia y la aplicacion de un banco de preguntas a funcionarios
judiciales y al personal de la OIAT, estableciendo un estudio juridico respecto a la

situacion contemporanea.

1.3.2 Objetivos Especificos

» Detallar los factores que generan delito de lesiones a causa de accidentes de transito.

» Examinar los procedimientos establecidos para resolver los delitos de lesiones

causadas por accidentes de transito.

» Analizar si la indemnizacion alcanza a resarcir el dafio causado por las lesiones de

transito.

1.4. Justificacion de la investigacion

Segun Pablo Duran, (2014) durante los afios 2012 y 2013, las lesiones por accidentes de
transito a escala nacional muestran un incremento del 30%. Guayas, Pichincha, Santo
Domingo y Manabi encabezan la lista con mayor siniestralidad. Por otro lado, las
provincias que muestran un elevado porcentaje de incremento son Galapagos, Azuay,
Santa Elena y Guayas, con 75%, 71%, 56% y 52%, respectivamente. Los dias en los que
se presenta la mayor incidencia de lesiones en accidentes de transito, al igual que las
muertes, son viernes, sabado y domingo, con 14,07%, 17,71% y 16,97%,
respectivamente, esto ocurre con frecuencia en horarios de la tarde, especificamente a
partir de las 14:00 hasta las 19:00. Desde un contexto nacional, la provincia de Santa
Elena se ubica con un alto indice de lesionados en los accidentes de trafico por situarse
sobre un nivel jerarquico elevado a diferencia de otras provincias que no son mencionadas
y que forman parte de la Republica del Ecuador, ubicandose con el 56% de ciudadanos

con heridas o fracturas de distintas clases.

Es fundamental e importante realizar este tipo de investigacion por considerarse un

problema global ya que, en el cantdn La Libertad cada dia son mas los usuarios viales
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afectados por las diferentes clases de accidentes; se considera que debe existir un mayor
control en la jornada vespertina y nocturna, debido a que es la hora con mayor afluencia
vial; ademas, que los accidentes de transito representan del 1% al 3% del producto
nacional bruto en gran parte de los paises. (Margie Peden, 2017) Méas del 90% de las
defunciones y traumatismos causados por el transito se producen en paises de ingresos
bajos y medios, donde tan solo circulan el 54% de los vehiculos matriculados, a nivel
mundial en jornadas nocturnas la percepcion de visibilidad disminuye debido al enfoque

del sistema de alumbrado del vehiculo a motor.

Los beneficios que se obtendran a través de la investigacion juridica, aportaran desde el
ambito legal al desarrollo para la planificacion de proyectos viales, en donde los
accidentes de transito tienden a una realidad cotidiana, se podran precaver delitos e
infracciones, logrando la reduccion de los costos socioeconOmicos conexos para la

provincia, las familias y las personas que habitan en el Canton La Libertad.

Con los resultados que se obtendran mediante la examinacion de los casos de igual
transcendencia, se podra recabar informacion juridica legal que aportaran a la definicion
de los factores que convergen en los accidentes de transito y que dejan como consecuencia
secuelas en los ciudadanos afectados y bajo el respectivo analisis de la correcta

aplicabilidad de la sancion que tipifica la norma.

1.5. Variable de la investigacion

Este es un proceso en el cual se realiza una descomposicion de las variables y que cada
una de ellas cubre con caracteristicas de la dimension que es el alcance que se requiere
ser estudiadas, a traves de los indicadores se realiza una observacion y la medicion de los

elementos que pertenecen a la propiedad de las dos variables a tratar.
Variable dependiente

e Delitos de Lesiones.
Variable independiente

e Accidentes de transito.
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1.6. Idea a defender

¢El conducir un vehiculo a motor en estado de embriaguez y bajo los efectos de sustancias
estupefacientes y la falta de dispositivos luminosos uno de los factores que
constantemente generan los delitos de lesiones con mayor responsabilidad que provoca
los accidentes de transito ocasionados en el canton La Libertad, av. Eleodoro Solorzano

entre calle 46 y la calle 38?
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CAPITULO II.

MARCO REFERENCIAL

2.1. Marco Teorico
2.1.1. Accidentes de transito

Los accidentes de transito presentan una de las problematicas a nivel provincial y nacional
afectando la salud publica, privando la vida de las personas. Segin Medina Davalos y
Medina Borja, define al accidente de transito de la siguiente manera:

El accidente de transito es un acontecimiento donde participan
elementos que conforman el transito: humano, via y vehiculo; ocurre en
vias publicas y ocasiona defunciones, lesiones de diversa gravedad o
naturaleza y dafios materiales en los vehiculos, vias y propiedad privada
(Medina Davalos y Medina Borja, Accidente de Transito Rescate In Situ,

2017).

Los accidentes de transito son hechos ocasionado en las vias que se dan por diferentes
causas, partiendo de manera general encontramos el factor humano, via y vehiculo, que
son correlacionales al momento de producirse las colisiones y que marcan la vida de las
personas que han vivido este tipo de sucesos, por ello durante afos se ha buscado estudios
de factibilidad que logren la reduccion de los hechos de tréfico, tanto asi que organismos
internacionales como la OMS , OPS, Y ONU han considerado dentro de los parametros
0 metas para el 2030 una disminucion proporcional de los mismos. Vale mencionar que
en nuestra legislacion conocemos a esta valoracion como un accidente méas bajo, la

doctrina es conocida como un hecho.

El accidente de transito es el efecto del progreso de las ciencias, a medida que nuevos
caminos son asequibles se ha hecho necesario el uso de vehiculos, convirtiéndose en
herramienta importante para la transportacion, por lo que es necesario que se trabaje en
la prevencion considerando que en las calles debe existir un buen disefio en la via y una

correcta sefalizacion.
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Los actos realizados por los seres humanos conllevan a que existan riesgos permitidos.
Entre esos riesgos estan implicitos los accidentes de transito y que repercuten en la
sociedad en los peatones como en los ocupantes de vehiculos que se lesionan. En los
accidentes de transito se dan por varios factores: uno de ellos es el estado del conductor,
el clima, las sefializaciones, la problematica del incidente; es necesario conocer acerca
del contexto y la accién, en relacién al contexto refiere al entorno vial, la autoridad
reguladora y las normas; la accién en si es el comportamiento que los conductores

presentan en las vias.

Los tipos de accidentes de transito varian segun su gravedad. EI de mayor gravedad es
donde las personas, involucradas en el hecho, derivan del mismo con resultados de
mortandad y el de menor gravedad es aquel donde los individuos resultan con lesiones
severas Yy ligeras. Ahora bien, el origen de los accidentes de transito acontece, por lo
general, cuando el vehiculo a motor provoca uno de los tipos de conflicto en el cual
infringe la colision con los medios que se presentan al momento de colisionar, estos
pueden ser: los peatones, vehiculos, animales u otro medio del sector en el que se
encuentra; por ejemplo, una casa, arboles o un poste. Generalmente estos tipos de
accidentes dejan como resultado dafios materiales a los vehiculos que lo provocan como
también a la cosa que colisionaron y a las personas involucradas provocandoles lesiones,

discapacidades y privandolas de sus propias vidas.

Si bien es cierto, uno de los tipos de accidente refiere a la parte inactiva del acto, en otras
palabras, todo objeto, persona que se interponga o se cruce de manera voluntaria a
sabiendas de lo que puede generar es conocido como incidente involuntario, no obstante,
el organismo fisioldgico de toda persona permite la intervencidon de estos actos de
siniestralidad vial. Uno de los casos con menor porcentaje es ocasionado por defectos
automovilisticos de fabrica, sin embargo, no deja de ser defecto por parte de la persona

segun afirmaciones de investigadores.

Segln datos del Instituto Nacional de Estadisticas y Censos (INEC) del ano 2019 “la
provincia con mayor incidencia de siniestros de transito fue Santa Elena, con 21 siniestros
por cada mil vehiculos matriculados, seguido de Guayas con 18 siniestros por cada mil

vehiculos matriculados” (Gabriela Hidalgo, 2020, pag. 9).

Si bien es cierto, la provincia de Santa Elena al poseer un nimero inferior de parque

automotor posee un mayor nimero de siniestros viales, a diferencia de la provincia del
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Guayas, es por ello que los accidentes de transito se caracterizan como una amenaza

semejante a las patologias tales como: diabetes, traumatismo y paro cardiorrespiratorio.

Las causas frecuentes en los hechos de transito establecidas por la Agencia Nacional de
Trénsito (ANT) son:

e El adelanto de carril en zonas perniciosas como son: puentes, pendientes, tlneles
curvas etc.

e Circunstancias imprevisibles como explosion de una llanta del vehiculo en
movimiento, caida de arbol o de un puente, presencia de ganado en la calzada.

e Las condiciones del clima como la lluvia, neblina o nieve.

e La conduccién habiendo ingerido alcohol o sustancias estupefacientes y
psicotropicas.

e No prestar la debida atencién a las vias por elementos como celulares pantalla
video maquillaje.

e Manejar en estado de sofiolencia o condiciones no aptas.

e Conducir en estado distinto a lo sefialado por la via

e No respetar la via preferencial.

2.1.2. Definicion de lesiones

Es necesario partir de una definicion de lesiones en forma universal para conocer el
producto que estas repercuten sobre los individuos afectados, por ende, se referira un
concepto esencial y real en razon a la doctrina para esclarecer el motivo de incorporacion
desde la perspectiva de los accidentes de transito, si bien es cierto los delitos de lesiones
aluden en vulnerar la integridad tanto de manera corporal fisica y mental del ser humano.

Bedoya define a las lesiones como:
Cualquier dafio del cuerpo o de la salud organica o mental de un individuo,
denominado el lesionado, causadas externa o internamente por mecanismos
fisicos, quimicos, bioldgicos o sicologicos, utilizados por un agresor, sin que se

produzca la muerte del ofendido (Bedoya, 2012, pag. 573).



25

Las lesiones causadas por accidentes de transito, se las comprende como dafio fisico o
mental al individuo que generalmente se dan por hechos suscitados por un vehiculo que

colisiona con un cuerpo que realiza determinada accion en tiempo y espacio.

El ser humano sufre lesiones cuando tiene el contacto con objetos duros, dentro de los
accidentes de transito las lesiones se dan debido a la inercia que conllevan los ocupantes
en razon a la velocidad direccion y el sentido, es por ello que se reglamenta el uso de
cinturones dentro de la ley o reglamento para que los ocupantes del vehiculo, no sufran
severas lesiones. Una lesion que se da por inercia se produce en el cuello en el momento
de desaceleracion el vehiculo por eso es necesario el uso a una medida adecuada del apoya
cabeza. En los delitos de lesiones intervienen muchos factores, uno de ellos es la

negligencia por parte de los conductores.
Las lesiones mas comunes que se dan en los accidentes de transito son:

e Las de tipo cerebral

e Lesiones psiquicas Yy fisicas

e Desgarros

e Erosion superficial

e Dislocacion

e Magullamiento

e Lesiones de la médula espinal

e Hematomas

Los dafios que se obtienen de una lesion pueden llegar a convertirse en mutilaciones,
heridas con derramamiento excesivas de sangre, en magulladura que conllevan a valores
anormales en el estado de salud del individuo. Dentro de la medicina legal las lesiones no
solamente son aquellas tangibles sino dafios dentro del organismo, debido a una
causalidad extrinseca.

Para que el delito de lesiones sea tipificado es necesario que existan de los dos modos,
gue son dafios en el cuerpo o la salud. Se hace referencia a dafio al cuerpo cuando hay
una variacion en el estado estructural del afectado, y el dafio a la salud se da cuando el
metabolismo del organismo no funciona correctamente debido a la exposicion de la

afeccioén.
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A través de la doctrina del Catedratico Francisco Mufioz Conde en su libro de Derecho

Penal establece que:
El resultado en el delito de lesiones es siempre un menoscabo de la
integridad corporal o de la salud, la mayor o menor gravedad de este
menoscabo puede determinar también una mayor gravedad de la pena
aplicable al responsable del delito de lesiones (Conde, Derecho Penal,

parte especial, 2015, pag. 79).

La integridad corporal refiere a la exuberancia del ser humano, es por ello que todo
individuo esta facultado a los mismos derechos que estan consagrado en la ley respecto a
sufrir lesiones que tienden a alterar el estado fisico del sujeto, no obstante, el dafio varia
en tiempo y espacio de acuerdo a la gravedad fisica que esta ligada estrictamente de la
particularidad del hecho de transito. En la doctrina del derecho penal, generalmente, los
postulados hacen referencia en varios de sus preceptos, que el bien juridico en los delitos
de lesiones se catalogan de dos formas: segun lo mencionado por el tratadista Conde
(2016), que la integridad fisica o corporal esta inmersa en la filosofia del estudio como
unién de los érganos y sistemas que conforman del ser humano, y la salud como el estado
pleno de contraer patologia alguna y que al ser alteradas de su estado natural, se esta
infringiendo en un dafio que debe ser considerado como lesion para que pueda cumplir

con figura legal tratadas a través de las teorias del derecho penal.

Los tipos de lesiones que se producen en las personas son considerados como delito con
caracteristicas de culpabilidad es por ello, que la naturaleza del elemento culposo denota
no solo al efecto dafiino sino mas bien en el efecto malicioso del ser humano con respecto
al cuidado e intereses juridicos. En la legislacion penal, con las figuras de llegar a un
acuerdo mutuo, se prolifera que hay de por medios lesiones consentidas que resuelven en

muchos casos el problema del incidente.

Dentro de la produccion de accidente de transito, las lesiones son un proceso traumatico

que esta representada por varias etapas las cuales estan en tiempo total o parcialmente,
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esto dara mencion si la afeccién provocada en un accidente es el resultado para la

imposicion de la pena, dependiendo si es un arrollamiento total o incompleto.

Ahora bien, el arrollamiento total consta de muchas variaciones en cronologia como es el
choque, colisiones o toda clase de impacto, resonancia o tropiezo, quebrantamiento,
arrastramientos degolladores. Las etapas de colisiones derivan del encuentro del vehiculo
a motor y la persona lesionada, la ubicacion de estos siniestros dependera de la clase de
movil y de la velocidad de impacto que tendra sobre el peaton en relacién a la posicion

en que se encuentre.

2.1.3. Los accidentes de transito bajo la perspectiva de delito culposo

En respecto a lo concerniente en la materia de transito en tema de infracciones su
clasificacion son de delitos y contravenciones , se debe considerar que las lesiones que
producen los hechos de trafico en lo tipificado en la norma ecuatoriana se caracterizan
como delitos, por ende bajo la generalizacion de la definicién en concordancia con la
doctrina, este tipo de delito es de caracter tipico antijuridico y culpable solo siendo
omision u accion tendra valor juridico y de culpabilidad, segin lo mencionado
anteriormente se comprende que delito es la accion que realiza una persona en contra de

otra 'y que afecta su integridad.

Bajo la concepcion de Elky Villegas Paiva:

En la categoria de la culpabilidad, se exige que el injusto haya sido cometido por
un sujeto penalmente responsable, es decir, por un sujeto que esta en la capacidad
de comprender y ser motivado por las normas, y aun asi haya vulnerado un bien
protegido juridicamente, desestabilizando la vigencia de las expectativas de
conductas institucionalizadas en tales normas (Paiva, Los delitos culposos y el
dolo eventual en la jurisprudencia, 2014, pég. 12).

De acuerdo a lo establecido, se puntualiza que el delito es una conducta que toda persona

puede ejecutar al momento de omitir la norma, que por lo general estas acciones son

consideradas como voluntad de la persona a la comisién de un dafio siendo penado por el

Caodigo Organico Integral Penal.
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La teoria de delito culposo no se adhiere al ambito legal de transito, es importante
mocionar que los delitos de transito son, ante nuestra sociedad, como culposo al no existir

una voluntad de dafiar el bien juridico.
Referente a lo mencionado el Dr. Cabanellas expresa que el delito es “La accion
y segun algunos también la omision en que concurre culpa (imprudencia o
negligencia) y que esta penada por la ley. El autor aun obrando sin malicia o dolo

produce un resultado ilicito que lesiona la persona, los bienes o derechos de otro”

(Tacuri, 2017, pag. 18).
2.1.3.1 La Pena

En el derecho penal en razon al principio de culpabilidad, la pena simplemente no puede
ser impuesta por la mera causa del resultado y que ha sido afectado un bien juridico que
es protegido por la norma “Segtn el punto vista de Kant en la pena hay una cuestion de
igualdad, de respeto de todos ante la ley; la pena restaura esa igualdad, cuando ella ha

sido quebrantada por el acto criminal” (Cordini, 2014, pag. 694).

La pena es definida al castigo que se impone por medio de la ley y que es aplicada por
los jueces quienes son encargados de la justicia, asi para la tratadista Emile Durkheim es
la presentacion de la conceptualizacion que tiene la sociedad en la moral, es decir la pena
es la correspondencia que hay entre los individuos de la sociedad frente a una
transgresion, oposicion al orden moral. Desde la parte juridica el sujeto para ser
penalizado debe regirse por un proceder contrario a lo establecido, en razon que el actuar
la conducta no fue medida correctamente, considerando que la actividad del actuar en la
via de tréfico fue errénea al pensar que no ocurriria el delito culposo. La pena es una
limitacion a los derechos y libertad de toda persona, ademas resulta el efecto de las
acciones y omisiones de la punibilidad.

2.1.3.2 Delito culposo

Al tratar la materia de transito, las respectivas sanciones no dependen de un cimiento de

una postura dolosa, mas bien de una postura culposa, es asi como deberia ser dictaminada
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ante la sociedad, no obstante, en la rama penal, los delitos son determinados por el dolo,

contrario a la rama de transito, por lo que se los determina por la culpa.
Debemos entender que en materia penal la culpa es la conciencia de la
antijuricidad de la conducta, sin embargo, esta conciencia no se puede
calificar como dolo ya que a diferencia de los delitos penales existen
ciertos elementos que modelan las infracciones de transito como acciones
u omisiones culposas que violando el deber objetivo de cuidado generan

en un dafo directo a un bien juridico protegido por la ley (Pérez, 2020).

Dentro de la materia penal la antijuricidad es necesaria para que se pueda imponer las
sanciones necesarias y que, en materia de transito existen elementos que facultan la
punicion y que se deben a la falta de cuidado del deber objetivo, pues al no considerar
este postulado se puede causar un dafio al peaton o vehiculo automotor y que esta
tipificado en la norma.

La imposicion declaratoria de la antijuricidad en los delitos culposos suscita cuando el
sujeto actla en contra del bien juridico, es asi que, si solo el hecho de dolo o culpa en el
tipo penal logra estar en el veredicto de la culpabilidad de la persona, es concluyente que
lo doloso y culposo sean cimientos de la culpabilidad. Por ende, se pone de manifiesto
que es como categoria de la culpabilidad, por lo que debe conceptuar el componente
normativo. Uno de los singulares concebimientos del dolo, evita que se pueda observar
la objetividad del mismo, tanto como su naturaleza lo demuestra de hacer realidad el tipo
penal, de esta forma se anexa a la valoracion prevista y a sus caracteres de la normatividad
donde pueda plantearse. La culpabilidad es la consecuencia de lo ilegitimo por ello en el
area de los delitos culposos manifiesta que hay culpabilidad por el hecho que la
consecuencia del acto puede rehuirse por parte del sujeto activo, segun la situacion

acontecida.

Los accidentes se encuentran en la categoria de los delitos culposos por su carencia en la
voluntad del acto mismo, en la hipotesis de que exista la intencionalidad de realizar dafio
se posicionaria en las caracteristicas de tipos dolosos, por lo tanto, estaria en la capacidad
de los jueces penales. No obstante, aunque existan planteamientos de distintos autores
segun la categorizacion del tipo penal, se considera a Beristain como planteamiento.
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La hipotesis de Welzel sitta a los delitos culposos como la parte primordial, también sitta
al hecho como el efecto, es decir, el resultado y el hecho como parte deficiente. Omitir
esta teoria es omitir la parte céntrica en donde nace y prospera la antijuricidad como la
culpabilidad, en otros términos, Welzel y otros finalistas colocan el origen del
dogmatismo de la culpabilidad como la propia voluntad del ser humano y la omision de
la objetividad de la proteccion correspondiente, todas aquellas antes mencionadas
imposibilitan el ingreso a la propia y somera justicia del derecho penal, mientras que la

hipdtesis tradicional indica que es justo ingresar al derecho penal.

2.1.4. Elementos que participan en la incidencia de accidentes de transito

2.1.4.1 Fase de Percepcion

Bajo una conceptualizacion general, la percepcion es un mecanismo que poseen los
individuos, en que, a través de sus sentidos, pueden recibir interpretar y comprender lo

que proviene del exterior, por ello en la incidencia de los accidentes de trafico:
Se refiere al espacio fisico (sitio) donde el elemento humano se percata de un
peligro real o inminente; esta zona tiene una amplitud variable y en ocasiones
puede coincidir con las areas (zonas) de las fases siguientes. Se compone
fundamentalmente de dos elementos: Punto de percepcién posible (PPP) y Punto
de percepcion real (PPR) (Medina Davalos, Accidentes de transito. Rescate in
situ, 2017, pag. 41).

Para entender los accidentes de transito bajo la doctrina, se ha realizado la division del

hecho de trafico en fases. Una de ellas es la de Percepcion, que es el momento en el cual

el conductor puede, a través de sus sentidos, visualizar el peligro y prevenirlo; dentro de

ella encontramos dos ramificaciones: la percepcién posible y la percepcidn real, que en

muchas ocasiones pueden ser iguales cuando el conductor visualiza en el momento

preciso en el que el vehiculo contrario se presenta de diferentes formas, estas pueden ser

de frente, de un constado, perpendicular, lateral o cualquier otra obstruccion; ahora bien,
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la percepcion real consiste en el momento que el conductor visualizé de manera objetiva

el vehiculo a motor y se percata del peligro como de los hechos a suceder.

2.1.4.2 Fase de Decision

Al adquirir informacion con antelacion, conocida como anticipaciéon, aportard a
seleccionar y observar cuales serian las opciones. Es asi que, para los conductores que
recién empiezan en el mundo de la profesion, su capacidad de reaccién va a ser inferior a
diferencia de quienes poseen un nivel superior debido a su experiencia adquirida, estos
Gltimos estan en capacidad de calcular el tiempo en maniobrar en las vias, es por ello que

la fase de la decision se la define como:
Es la reaccion del conductor o peatdn frente a un estimulo de peligro de accidente.
Esta fase puede anularse por la rapidez de los acontecimientos, llegando en
algunos casos a no existir en realidad, pues solo se presenta la percepcion del
peligro y posteriormente el accidente. La decision del sujeto se establece de
acuerdo con la relacion del espacio que existe entre el punto de percepcion real
del peligro y el punto de conflicto (Medina Davalos, Accidentes de transito.

Rescate in situ, 2017, pag. 42).

En esta fase de decision consiste en que el conductor se percata, visualiza el vehiculo y
por sus sentidos y estimulos toma la decision de evadir el peligro, es decir solo se presentd
la percepcion del peligro mas no el acontecimiento del accidente o caso contrario el
conductor puede seguir la trayectoria confiando en que el vehiculo a motor del otro
conductor detendré la marcha sin considerar que eso es una hipétesis pues sucede que el
conductor no detendrd la marcha y se ocasionara el choque llegando a la fase del

conflicto.

En esta fase el conductor puede realizar maniobras antes de encontrarse con la colision,
puede reaccionar haciendo distintas maniobras usando el claxon para que el otro vehiculo
se percate, disminuir velocidad, detencion del vehiculo, estacionarse o algun viraje hacia

distinto lado de carril.
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2.1.4.3 Fase de Conflicto

Esta fase de conflicto “Corresponde al ultimo periodo de la evolucion del accidente,
distinguiéndose tres elementos: Area de conflicto, Punto de conflicto (PC), Posicion final
(PF)” (Medina Déavalos, Accidentes de transito. Rescate in situ, 2017, pag. 43).

Una vez que se han dado las fases anteriores se encuentra los puntos de conflicto,
partiendo de la definicion de area de conflicto se comprende que en este momento la
accion puede tender a variar dependiendo de los factores que intervienen en el acto, asi
mismo el punto de conflicto se da cuando ya ocurrié el accidente en menor o mayor
gravedad y por ultimo tenemos la posicion final que es el lugar donde los vehiculos

quedan después del impacto de choque.
2.1.5. Factores que influyen en los accidentes de transito

2.1.5.1 Factor humano

Este factor infiere en la seguridad en dependencia de la actuacion en las vias y
dependiendo en queé escenario se encuentre sea de peaton, conductor o pasajero. En los
casos en que el hombre ha sido responsable del incidente se asemeja que se debe a un
error humano, se debe considerar que el accidente no es mas que una serie de eventos que

se da por no haber tenido el cuidado correcto en las acciones ejecutadas.
El factor humano en la investigacion de los accidentes de transito se refiere
al impacto que tiene la participacion del individuo en el funcionamiento
de los diversos sistemas de transporte. Es el mas significativo en la
produccion de accidentes y también se asocia a los temas que refieren la
seguridad, la eficiencia del sistema hombre-vehiculo y los impactos
sociales del transporte (Mota J. M., 2011, pag. 83).
Uno de los factores que conllevan los accidentes es el humano debido a que no existe un
manejo consiente por parte del conductor, pues el comportamiento en la via no se da por

el mero hecho del discernimiento sobre la correcta circulacion , sino por el espacio y los

hechos que traspasa, es decir no es equivalente el conducir de manera inquieta al saber
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que no llega en el horario determinado a su lugar de trabajo que en el tempo idoneo, asi
como no es semejante una conduccion con la claridad de vision que después de haber

ingerido bebidas alcohdlicas o sustancias estupefacientes.

2.1.5.2 Drogas y alcohol en la conduccion como factores de riesgo

El exceso de sustancias estupefacientes afecta a la facultad mental al momento de
accionar, por tanto, es antagonico el uso de drogas y la conduccién, pero lamentablemente
en la sociedad introducir al organismo estas sustancias se estd normalizando, los efectos

que derivan del consumo de las mismas son:

e Retardo al momento de decidir

e Lentitud en el movimiento corporeo

e Variacion en la captacion de las imagenes en la visién del conductor
e Aumento en la desatencidn visual por objetos tecnoldgicos

e Sensaciones ficticias de toma de control y aportacion de malas acciones.

Las consecuencias que dejan estas sustancias que incitan el sistema nervioso son la
cocaina, speed, y las anfetaminas, dentro de las categorias sustanciales; con menor grado
existen la nicotina la cual contiene sustancias estimulantes, en continuidad con las
xantinas, teina, teobromina y la cafeina, el resultado de dichas sustancias derivan de la
siguiente manera: exceso de confianza en la conduccion, sensacion de inquietud en las
extremidades superiores e inferiores produciendo actos impulsivos en los mandos del

volante.

2.1.5.3 Alcohol

Conforme a los estudios realizados una de las problematicas dentro del factor humano es
la ingesta de alcohol, por ello es necesario acatar 6rdenes para precautelar cualquier tipo

de riesgos en las zonas viales, el conductor debe verificar, al momento de poner la marcha,

ser cauteloso con el comportamiento del resto de ocupantes de la via.
El consumo de alcohol, incluso en cantidades relativamente pequefias,
aumenta el riesgo de verse involucrado en siniestros viales. Beber

deteriora las funciones esenciales para una conduccion segura, como la



vision y los reflejos, y disminuye la capacidad de discernimiento, lo que
se asocia generalmente a otros comportamientos de riesgo, como el exceso
de velocidad y el incumplimiento de las normas de proteccion (uso del

cinturon de seguridad y el casco) (Salud, 2017, pag. 1).

Es relevante conocer que conducir un automavil bajo sustancias de todo tipo de
bebida alcohdlica acarrea grandes consecuencias con negatividad para todos los
peatones en las vias como para el conductor mismo. Es asi que el conductor no
siempre es el perjudicado por la ingesta de alcohol, también dependen de los

ciudadanos que transitan en la via, tanto como los acompafiantes.

La alcoholemia es la cantidad de alcohol presente en la sangre, se calcula en
gramos de alcohol por cada litro presente en el cuerpo 0 su semejante en aire
exhalado. No es de menester que quien se embriaga y conduce presenta mas
probabilidad de perecer un accidente. El alcohol crea alteraciones notables en la

conducta, afectando las competencias psicofisicas para un adecuado manejo.

Desde la alcoholemia de 0.5 g/l el resultado es notorio en la mayoria de los
consumidores, sin embargo, inferior a la tasa legal el conductor no es cauteloso
del peligro al que se exhibe, sin ser previsible al hecho por lo que es

condescendiente al riesgo.

Los legados que dejan el alcohol en los conductores son maltiples y distintos en
concordancia del grado de alcoholemia, no obstante, unas de las alteraciones mas

comunes y sanguinarias dentro de la conduccién son:

e La omision del efecto y las alteraciones en su rendimiento en la

conduccién al momento de creer que puede controlar el vehiculo.
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e Toda bebida alcohdlica reduce la capacidad del consumidor a reacciones

perceptibles, opacando la vista y posterior la produccién de siniestro vial.
e Disminucién del uso de los sentidos y la responsabilidad en el manejo.

e Aumento de reacciones agresivas impulsivas.

e Reduccion de la visibilidad de la luz y sefiales de transito, en especial las de color

rojo.
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2.1.5.4 Factor mecanico

Otro de los factores dentro de los incidentes de transito es el: “Factor Mecanico:
comprende al vehiculo y su incidencia directa en el accidente, que se puede manifestar
por su mala conservacién o por no contar con aquellos elementos que podrian haber
disminuido o prevenido las lesiones” Godoy, (2018), pag. 8. Suelen ocurrir en menos
proporcion debido a que son fallas que pueden presentar el vehiculo a motor en
componentes como las luces de Stop, direccionales y frenos que no respondan de manera
propicia todos estos pertenecen a los de tipo activa, asi mismo los componentes pasivos
son cinturones de seguridad en mal estado, no portar los apoya cabezas y las faltas de

airbags en el vehiculo.

Los vehiculos para poder circular deben tener en buen estado la seguridad activa que no
es mas los componentes en los cuales el conductor puede realizar una accion inmediata y
la seguridad pasiva es la que minimizan los accidentes. En las motocicletas deben
considerarse en la seguridad activa el uso del casco, pues lo mas frecuentes en estos

medios de transporte son traumatismo craneoencefélico.

2.1.5.5 Factor ambiental

En este factor incluye la via, su estructura, las demarcaciones de transito, en esta parte
depende de la situacion del medio ambiente el factor ambiental, circulacion diurna, estado
de la superficie de rodamiento, clima, iluminacion. (Mota J. M., 2011, pag. 19) todos
estos elementos pueden aquejar el manejo, o existen las condiciones naturales como son
los caminos hamedos por la lluvia, mala vision del panorama debido a neblina, polvos y

humao.

La base de que ocurra un accidente debido a un factor climatico es la adherencia de los
neumaticos a la calzada, se denomina adherencia al indicador de capacidad del asfalto de
rodamiento en reaccionar en la situacion de riesgo del tréfico. En las lluvias es muy
comun que suceda debido a que la superficie del camino se vuelve deslizante por motivos
de que existe una delgada capa de agua entre el neumatico y la calzada y el agarre de

frenos es inferior a los pardmetros normales.

Cada factor aludido tiene responsabilidad en los siniestros de transito, pero por lo general
es el factor humano sobre el cual pondera los estudios cientificos que afectan en las vias,
pues la actuacion del conductor dependera de la capacidad y conocimiento que posea.
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Dentro todos lo ante mencionados encontramos otros factores internos como son

psicologicos fisicos y psicosomaticos.

2.1.5.6 La velocidad como factor contribuyente de delito de lesiones de transito

Para llegar a determinar las causas que los motivaron los accidentes de transito es preciso

identificar e interpretar todos los factores que intervinieron, uno de ellos es:
El exceso de velocidad es una de las infracciones mas comunes en las carreteras
de todo el mundo. Pisar de mas el acelerador en carreteras que los conductores
creen dominar puede ser la antesala a un accidente fatal. A una velocidad excesiva,
el conductor deja de tener el control de lo que le pueda pasar al vehiculo pues la

distancia de reaccion es mayor respecto a velocidades mas bajas. (Soler, 2017)

Los conductores al circular a una determinada velocidad se fundamentan que se
encuentran en un estado, donde pueden controlar el vehiculo a motor para no verse
inmerso en cualquier tipo de colisién a lo largo del recorrido que consideren seguir, las
personas al momento de circular por las vias consideran recorrer a menor velocidad a
diferencia de lo que establece el velocimetro y se confian de la percepcion que ellos ven,

dejando a un lado las consecuencias que pueden provocar.

La necesidad de llegar a determinado lugar se considera como una de las excusas para
conducir a una velocidad excesiva para ahorrar tiempo en su recorrido, esta referencia es
fragmentaria y sin fundamentacion, pues las vias son reguladas por la semaforizacién, es
decir si un vehiculo que parte de un punto A y excede la velocidad para llegar al punto B,

el rojo del semaforo le aplaza el tiempo de llegada.

Las circunstancias que conllevan a estas infracciones, lesiones o privacion de las vidas de
las personas, podemos determinar que son varias, pues al vulnerar el término de velocidad
que establece la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial, dejaran
secuelas que pueden ser evitables al cumplir con la norma. Antes de mencionar uno de
los tipos de circunstancias debemos tener claro que al existir esta infraccién no dependera

del delito, solo recaera de su gravedad que lo impulsé a cometerlo, por ende el acto
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ocasionado no depende que el delito exista sino solo el dafio grave, que al momento de la

materializacion del delito, no incurre en la relacion del delito con la accion cometida.

Segun la tipologia de agravantes, que estan en la norma, se encuentran: las personales,
que son las disposiciones morales del actor del delito en materia de transito, en relacion
especifica con la victima u otra causa personal. Existen las de tipo objetivo que son las
circunstancias de la aplicacion material del hecho o la forma que es utilizada para su

ejecucion.

2.1.6. Lesiones en relacién a su tipologia de accidentes

2.1.6.1 Choques frontales

Uno de los choques que ocurren cominmente se da cuando dos vehiculos transitan en
direccidn opuesta, conocida como “La colision frontal es definida como un impacto con
otro coche o un objeto de frente, que reduce bruscamente la velocidad del vehiculo
afectado en el choque” (Hernando Lorenzo, Biomecénica del accidente de trafico, 1999,
pag. 10). Y que por lo general los ocupantes de la parte delantera sufren severas lesiones,
conocidos en el contexto cientifico-médico como politraumatismo y ocasionalmente en
ciertos casos no todos son afectados, sino que quedan de manera ilesa. Cuando las
personas se ven envueltas en un choque frontal suelen sufrir excoriaciones, heridas en los
miembros inferiores debido al motor del vehiculo y por los pedales, suelen encontrarse
lesionados en la region facial, al golpear con el parabrisas debido que al momento de
desacelerar la marcha el cuerpo tiende a buscar un punto de equilibro y dependiendo del

tipo de velocidad se vera inmersa la magnitud del golpe ocasionado.

2.6.1.2 Choques laterales

A diferencia del choque frontal, el choque lateral suscita cuando los vehiculos topan sus
lados laterales, mas conocido como “La colision contra el lateral del vehiculo y que
acelera al ocupante lejos del punto de impacto (aceleracion como oposicion a la
desaceleracion)” (Hernando Lorenzo, Biomecanica del accidente de trafico, 1999, pag.
10) existen diferentes casos, los cuales pueden transcender de que si existen diferentes

colisiones entre los mismos vehiculos que impactaron, se lo conocen como colision
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sucesiva, es decir que suscitan varios casos a la hora de la colision, cuando los vehiculos
a motor rozan sus parte laterales es conocida como colision por raspados, los diferentes
casos de este tipo de colision son, colision de raspado positivo y negativo, la diferencia
de estos casos es que el positivo sucede cuando los vehiculos transitan en sentido
contrario y el negativo es cuando transitan en el mismo sentido. Uno de los casos mas
frecuentes de este tipo, es cuando uno de los vehiculos acciona a adelantarse o cambiar
de carril en un momento no acto, cuando existe el impacto lateral tiende el movil a

cambiar de posicion contraria en que se encontraba principalmente.

2.6.1.2 Colision por alcance

Son una de las iniciales circunstancias de lesiones en las carreteras de tipo urbana,
en consecuencia, se relaciona con el factor humano por medio de un descuido por

parte del conductor, caracterizada como:

Una colision que representa un tipo diferente de biomecanica. Suele
ocurrir cuando un vehiculo esta detenido y es golpeado por detras por otro
vehiculo. El cuerpo tiende a dirigirse hacia delante por transmision de la
energia del vehiculo incidente a los ocupantes del vehiculo alcanzado.

(Hernando Lorenzo, Biomecanica del accidente de trafico, 1999, pag. 11)

segun este tipo de colisién son ocasionados con mayor frecuencia en ciudades amplias,
aun cuando el conductor que ocasiona el accidente va con una velocidad no alta, por lo
general esta colision sucede cuando el conductor que impacta al vehiculo de al frente
conduce bajo sustancias catalogadas a fiscalizacion o bajos en el efecto del alcohol,
dejando como consecuencias graves a la persona contraria (conductor del vehiculo) con
una fuerte lesion cervical, es decir, al momento del impacto la persona lesionada tiende a

flexionar el cuello en sentido para atras.

2.6.1.3 Vuelcos
Los incidentes por vuelcos suscitan cuando el movil sufre inclinacion dejando la cubierta

en el suelo, existen dos clases de accidentes por vuelco una de Ella es por causas de otro

objeto y las que derivan por si solas, estos ocurren cuando:
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El ocupante de un coche que vuelca no lleva cinturones de seguridad puede
golpear cualquier parte del interior del compartimento del vehiculo. Por lo
general este tipo de accidentes produce lesiones méas severas porque los
movimientos que ocurren durante el vuelco son mas violentos y multiples.

(Hernando Lorenzo, Biomecénica, 1999, pag. 11)

Los vehiculos que son mas propensos a sufrir un accidente de transito

Es la colisidbn menos comun, se produce por un exceso de velocidad o curvas, donde el
vehiculo gira més de 90°, se trata de un accidente de trafico, donde los dafios materiales
son cuantiosos y puede ocasionar lesiones graves en los pasajeros del vehiculo (lesiones
medulares entre otras). Es por la inclinacion que se puede dar por una obstruccion en la
calzada o perdida de pista a una gran velocidad, mas estos casos se dan en moviles grandes
por el peso y su punto de equilibrio se pierde y se producen estos incidentes. Al momento
de producirse estas volcaduras suelen encontrarse que las personas pueden salir aventadas
por el no uso de cinturones y es posible que en este tipo de choques se encuentren

magulladuras.

2.1.7. Doctrinas que se manifiestan acerca de los accidentes

2.1.7.1 La teoria de la Imputacién Objetiva

La imputacién objetiva es el resultado de una gradual propension de legitimizacién de la
teoria penalista que esta focalizada en el resultado de la accion, es asi que la denominacion
de imputacién es el atribuir determinada accion y sus caracteristicas en una conducta

negativa y dafiina es asi que:

“La imputacion objetiva opera en el ambito de la tipicidad, mediante el manejo de una
serie de criterios que llevan a atribuir objetivamente a un sujeto un resultado por
considerar que éste es obra suya” (Flores, 2001, pag. 262).

Flores refiere que la imputacion interviene en la conducta en atribuir el resultado en un

delito, al momento de la conduccion de una maquina de transporte en las vias se esta

poniendo en un riesgo a personas vulnerables que desconozcan las normas de transito, es
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decir todo hecho de trafico en resultado de la causalidad naturalistica no se podra
prevenir, rotundamente esta fuera del alcance humano no se puede prever la conducta no
delictiva sino prevenir , es asi que a través de la imputacion se pretende demostrar que si
el conductor no toma en consideracion el enfoque de conducir observando las respectivas
sefializaciones verticales y horizontales esta exponiendo a un riesgo a quienes transitan
conjuntamente , la omisién a la Ley Organica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial
permite la probabilidad de un accidente y al ocasionarse pueden dejar lesiones en los

afectados y seguir un procedimiento penal.

El resultado de un delito de lesiones es el producto entre un mal rol asignado y factores
previsibles omitidos , pues el conductor sabe que tiene la responsabilidad en sus acciones
para que no se produzcan dafios o instancias mas drésticas en los peores casos, el disefio
de la sociedad rescinde en los roles que posee cada uno y que se escapa del derecho porque
no solo a través de la normativizacion del trafico en carreteras se podra detener accidentes
sino que hay un principio de confianza el cual es considerado dentro de la imputacién

objetiva segin GUNTER JAKOBS como esencial para la disminucién de la problematica

2.1.7.2 El principio de confianza

Cuando el rol en cada individuo en la sociedad ya ha sido establecido por cada uno y cada
quien cumple su funcién emana un principio que es la confianza de que cada ciudadano
cumple su rol y objetivo considerando que saldra del limite permitido es asi que el

principio de confianza se fundamenta porque:
Guarda intima vinculacion con la idea del riesgo permitido, lo cual
confirma que en todos estos casos se habla de lo mismo: la delimitacion
de &mbitos de competencia. Todo aquello en lo que se puede confiar ha de
entenderse como riesgo permitido (no es exigible preocuparse mas alla de
ello), de manera que los resultados lesivos que emanen de la confianza
adecuadamente depositada en la conducta del Alter, no pueden
fundamentar la responsabilidad pena (Paiva, Los delitos culposos y el dolo

eventual en la jurisprudencia , 2014, pag. 51).
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Paiva expone que el riesgo se da porque el individuo delimita su competencia pues confia
gue su actuar responsable serd semejante entre quienes lo rodean, es asi que al no
preocuparse por las infracciones que puedan existir en su entorno deja de lado las acciones
que pueden prever un acto lesivo esto es conocido como riesgo permitido, pues es la
libertad de pensamiento y decision propia que tiene el ser humano gque provoca en su ser
que exista un minimo riesgo en el ejercicio de sus actividades es por ello que este tema
es considerado dentro de la doctrina para la concepcion del dolo, existen comportamientos
cuidadosos y descuidados que son los mas propensos dentro del transito y que dan como
resultado accidentes con estados lesivos.

En las vias de transito sucede este fendmeno diariamente al no existir una conduccion
temeraria es por eso que a traves de estudios de ingeniera la velocidad est4 determinada
y es asi que en la norma se sancionan como contravencion el exceder el rango de
velocidad a excepciones previstas en la normas que por necesidad de cumplir su deber o
actividad pueden rebasar los limites establecidos por ejemplo una ambulancia por
emergencia excede su rango, pero ese riesgo es permitido en la sociedad por la funcion,
por ende hay un riesgo permitido y del cual los demaés actores viales deben ser cautelosos

al encontrarse en situaciones semejantes.

2.1.7.3 El deber objetivo del cuidado en los delitos de lesiones de transito

Bajo la concepcidon de comprender el deber objetivo del cuidado se ha considerado como
parte de los elementos constitutivos de delito respecto al Codigo Organico Integral Penal,
la imposicién de la pena del autor contiene un adicional que se conoce como el deber
general de cuidado. EI actor si no ha infringido el deber objetivo del cuidado debe ser
considerado como establece la carta magna el principio de inocencia, por tanto, si un
ciudadano teniendo sus facultades completas y no realizo acto alguno para evitar dafio al
bien juridico , debera ser procesado judicialmente para esclarecer los hechos delictivos
sin dejar de lado el principio a la defensa, esta misma teoria es aplicada en los accidentes
de transito, si un sujeto lesiona a otro por un atropello de vehiculo, para aplicar la
respectiva sancion el proceso judicial a través de los medios probatorios debe demostrarse
si en verdad existe falta de objetivo de cuidado que es un deber universal para todo
conductor que se le ha proporcionada una licencia de conducir La contradiccion entre los
deberes lo subjetivo y objetivo en los delitos tienen ya sus bases en el moderno derecho

penal, considerando un pensamiento de tesis de HEINCH. Respecto al dolo y la culpa que
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estas se manifiestan de manera subjetiva separado de la culpabilidad tiempo en que esta
doctrina se manifiesta solo se podia manifestar la culpa de manera subjetiva. Este método

que se analiza es preponderante a la tematica actual en relacion al delito culposo,

Dentro del analisis culposos autores definen al deber objetivo de cuidado como un

elemento material en el andlisis de los accidentes de transito.
Su origen mas inmediato se encuentra en el principio versari in re illicita,
procedente del derecho candnico medieval, segun el cual basta con que se inicie
la ejecucion de un acto ilicito para que se impute a su autor el resultado producido,
aunque dicho resultado sea fortuito y totalmente alejado de la finalidad y de la

previsibilidad del sujeto (Conde, Teoria General del delito, 1999, pag. 62).

Segun Conde respecto a la teoria general del delito respecto al deber objetivo del cuidado
es un concepto arcaico es asi que desde la edad media existia la expresion versari in re
illicita para imponer las respectivas sanciones en el derecho candnico y evoluciono hasta,
posteriormente adaptar la figura al derecho penal moderno en razon a la figura de culpa
para establecer la atribucidn de penas en el COIP. Es asi que en el articulo 379 del Cédigo
Organico Integral Penal establece las lesiones causadas por accidentes de transito en
donde se considera el deber objetivo de cuidado como causante de estos actos delictivos,
y que a través de la tipicidad se ponga de manifiesto lo injusto o justo en la norma. La
antijuricidad origina desde el hecho que el bien juridico es infringido por la mera
voluntad. Asi, el deber objetivo en las acciones de transito es semejante a la falta de
atencion a la responsabilidad de conducir, en caso concreto, desde la concepcidn
doctrinaria el “No” mirar constantemente a los retrovisores y el no enfocarse en el entorno
para percibir el actuar de los demas ocupantes de la via, se estd faltando al deber de
conductor, pues esta bajo sus facultades cognitivas, considerando un principio de
confianza de que los individuos que transitan seran conscientes de las normas y deberes
de la conduccion, el pasar diligentemente el dispositivo luminoso en rojo se estaria
actuando con imprudencia conociendo los riesgos que conllevan el deber subjetivo

provocando como resultado un accidente de trafico.



43
2.2. Marco Legal

La carta magna como cuerpo legal proporciona que el estado es el pilar fundamental
suministrador de normas al interior de la vida de los ciudadanos desde la perspectiva
politica, social y economica, sin excluir actividades que proporciona gran relevancia
dentro del &mbito social no obstante el transporte terrestre y la seguridad vial es esencial
para el desarrollo de las activadas tanto comerciales como serviciales es por ello el
transporte debe estar rigurosamente normado , pues si el uso desmedido del mismo puede
generarse 0 convertirse en una amenaza y afectando directamente la salud publica de la

ciudadania dejando como resultado traumas lesiones y muertes.

2.2.1. Constitucion de la Republica del Ecuador
De acuerdo con los articulos 262 numeral 3 refiere a la administracion de competencias

autonomas en base al control y regulacion en el transporte terrestre, menciona que:

Los gobiernos regionales autonomos tendran las siguientes competencias exclusivas, sin
perjuicio de las otras que determine la ley que regule el sistema nacional de competencias:
3. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte regional y el cantonal en tanto

no lo asuman las municipalidades (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2021).

Conforme al mismo cuerpo legal se focaliza el articulo 264 numeral 6 respecto que
“los gobiernos municipales tendran las siguientes competencias exclusivas sin perjuicio

de otras que determine la ley:

6. Planificar, regular y controlar el transito y el transporte publico dentro de su territorio
cantonal” (Constitucion de la Republica del Ecuador, 2021).

Los gobiernos regionales forman una estructura distrital del Estado Ecuatoriano, asi

mismo regulado por esta norma suprema.

La constitucion de la Republica del Ecuador 2008 vigente hasta la actualidad ha generado
transformaciones en las leyes organicas y ordinarias. El término constituyente hace
referencia a las facultades de poder manejarse de forma descentralizada con normas que
estén permitidas a través de la carta magna y esas atribuciones. En la constitucién del
Ecuador nos refieren que tanto las entidades municipales son encargadas de planificar

respecto al transito como el numeral 6 claramente expresa.
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2.2.3 Codigo Organica Integral Penal

El Codigo Orgéanico Integral Penal en su articulado 439 menciona que los sujetos
intervinientes en un proceso penal son: la persona procesada, la victima, la fiscalia y por
Gltimo y no menos importante la defensa, misma que protege los derechos

constitucionales y el paso a una justicia equitativa.

De conformidad con lo previsto en la ley penal vigente estipulan los componentes
constitutivos para que un acto inconstitucional sea tipificado como delito, mismo que esta
bajo esta ley organica sobre los elementos, el cual establece que las infracciones penales
en su articulo 18 que: “es la conducta tipica, antijuridica y culpable cuya sancion se
encuentra prevista en este Codigo” (Cdédigo Organico Integral Penal, 2021, pag 17 ). Por
ende, el delito de lesion debera estar constituido bajo estos tres elementos para que sean

aplicados bajo sancion referente al mismo.

De conformidad con el articulo 371 del mismo cuerpo legal del capitulo octavo de la
seccion primera que trata sobre la acciones y omisiones segun los incidentes “Son
infracciones de transito las acciones u omisiones culposas producidas en el ambito del
transporte y seguridad vial.” (Asamblea Nacional, 2021, 17 de Febrero, pdg. 135). Es
decir, todo tipo de lesion a causa por incidentes de transito son ejecutados sin tener la
intencion de cometerlos o causar un dafio a la sociedad, sin embargo, seran sancionadas

y regidas por la ley pertinente.

El tipo de lesion proveniente por los accidentes de trénsito instituyen al delito conforme

lo establece el articulo 379 del mismo cuerpo legal.
En los delitos de transito que tengan como resultado lesiones a las
personas, se aplicaran las sanciones previstas en el articulo 152 reducidas
en un cuarto de la pena minima prevista en cada caso. Seran sancionadas
ademas con reduccion de diez puntos en su licencia. En los delitos de
transito que tengan como resultado lesiones, si la persona conduce el
vehiculo en estado de embriaguez o bajo los efectos de sustancias
estupefacientes, psicotropicas o preparados que las contengan, se aplicaran

las sanciones méaximas previstas en el articulo 152, incrementadas en un
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tercio y la suspension de la licencia de conducir por un tiempo igual a la

mitad de la pena privativa de libertad prevista en cada caso.

La o el propietario del vehiculo sera responsable solidario por los dafios

civiles (Codigo Organico Integral Penal, 2021, pag. 138).

Pues se violenta el dafio a la integridad corporal y el bien juridico protegido, es por ello
que los delitos de lesiones es el factor de la parte pertinente del estudio de investigacion,
asi pues, de esta forma se aplica la respectiva sancién a los conductores que omiten el
deber objetivo de cuidado, no obstante, el desconocimiento de la ley no implica que el

individuo quien ejecute estos incidentes sea sancionado.

De conformidad con el articulo 37 de la responsabilidad en embriaguez o intoxicacion al
encontrar a un conductor bajo los efectos de alcohol, se aplicara la respectiva sancion en

cuento a esta ley reformatoria y vigente, estableciendo que:

“Salvo en los delitos de transito, la persona que al momento de cometer la infraccion se
encuentre bajo los efectos del alcohol o de sustancias estupefacientes, psicotrdpicas o
preparados que las contengan, sera sancionada conforme con las siguientes reglas: 1. Si
deriva de caso fortuito y priva del conocimiento al autor en el momento en que comete el
acto, no hay responsabilidad. 2. Si deriva de caso fortuito y no es completa, pero
disminuye considerablemente el conocimiento, hay responsabilidad atenuada
imponiendo el minimo de la pena prevista en el tipo penal, reducida en un tercio. 3. Si no
deriva de caso fortuito, ni excluye, ni atenla, ni agrava la responsabilidad. 4. Si es
premeditada con el fin de cometer la infraccion o de preparar una disculpa, siempre es

agravante” (Codigo Organico Integral Penal, 2021, pag. 22).

Con lo antes mencionado en relacién a los delitos de transito resalta el art 152 el cual

establece que:

La persona que lesione a otra sera sancionada de acuerdo con las siguientes reglas: 1. Si
como resultado de las lesiones se produce en la victima un dafio, enfermedad o
incapacidad de cuatro a ocho dias, sera sancionada con pena privativa de libertad de
treinta a sesenta dias. 2. Si produce a la victima un dafio, incapacidad o enfermedad de
nueve a treinta dias, sera sancionada con pena privativa de libertad de dos meses a un afio.

3. Si produce a la victima un dafio, incapacidad o enfermedad de treinta y uno a noventa
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dias, sera sancionada con pena privativa de libertad de uno a tres afios. 4. Si produce a la
victima una grave enfermedad o una disminucion de sus facultades fisicas o mentales o
una incapacidad o enfermedad, que, no siendo permanente, supere los noventa dias, sera
sancionada con pena privativa de libertad de tres a cinco afios. 5. Si produce a la victima
enajenacion mental, pérdida de un sentido o de la facultad del habla, inutilidad para el
trabajo, incapacidad permanente, pérdida o inutilizacion de algun 6rgano o alguna grave
enfermedad transmisible e incurable, sera sancionada con pena privativa de libertad de
cinco a siete afios. Si la lesion se produce durante concentraciones masivas, tumulto,
conmocion popular, evento deportivo o calamidad publica, sera sancionada con el
méaximo de la pena privativa de libertad prevista para cada caso, aumentada en un tercio.
La lesion causada por infringir un deber objetivo de cuidado, en cualquiera de los casos
anteriores, sera sancionada con pena privativa de libertad de un cuarto de la pena minima

prevista en cada caso (Codigo Organico Integral Penal, 2021).

La norma prevista ha relacionado para cada tipo de incapacidad una pena equitativa segun
el tipo de afeccidn que dejen los accidentes de transito, Se debe considerar que los delitos
de transito son considerados tipo penal pues ocasionan dafio directo , dentro de este tipo
penales no trata solamente de saneamiento penal sino también de la materia, es decir el
fiscal realiza retencion de vehiculo por medio de la solicitud que es concedida por el juez
de trénsito con la finalidad de que se pueda indemnizar el respectivo dafio a la victima
otro de los puntos en base a los delitos de transito es la presentacidn periddica del acusado

y larespectiva prohibicion del pais, estas medida precautelan el proceso justo y equitativo.

2.2.4 Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial

La ley dispone que el conductor de un automdvil, ademas de cualquier otro individuo en
torno a las carreteras tendran obligaciones y deberes los cuales deberan ser ejecutados por
los mismos, estableciendo en su articulado 182 sobre las prohibiciones al conducir

vehiculo a motor estableciendo que:
No se podra conducir vehiculos automotores si se ha ingerido alcohol en
niveles superiores a los permitidos, segun las escalas que se establezcan

en el Reglamento. Tampoco puede hacerlo el conductor de cualquier
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vehiculo bajo efectos de sustancias estupefacientes o psicotropicas en el
organismo, de las que se excluyen aquellas sustancias que se utilicen bajo
prescripcion médica y con una finalidad terapéutica, siempre que esté en
condiciones de utilizar el vehiculo conforme a la obligacion de diligencia,

precaucion y no distraccion establecida en el articulo anterior.

Todos los conductores estan obligados a someterse, en el momento que el

agente de transito lo solicite, a las pruebas para la deteccion de alcohol o

de la presencia de sustancias estupefacientes, o psicotropicas en el

organismo. La negativa de los conductores a realizarse los exdmenes que

se sefialen en esta Ley y su Reglamento, sera considerada como presuncion

de estar en el maximo grado de intoxicacion. A igual control estan

obligados los usuarios de las vias cuando se hallen implicados en algun

siniestro de transito (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial , 2021, pag. 83).
Es decir, prohibe a los conductores manejar bajos sustancias sujetas a fiscalizacion o
algun tipo de bebidas alcohdlicas, debido a que es un retardador de la actividad del
sistema nervioso central y que ocasiona riesgos en la conduccion es por eso que la Ley
Orgénica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial tienen esa finalidad de
proteger el bien juridico vida, solamente es permitido al conductor manejar con sustancias
de efectos quimicos bajo prescripcion médica o receptadas por algun profesional de la

salud, no obstante, debe estar con sus capacidades de conducir, aquellos que infrinjan este

deber objetivo de cuidado seran sancionados con sus respectivas sanciones.
Art. 166.- Practica de diligencias periciales. - Las diligencias periciales de
investigaciones in situ, reconocimiento y reconstruccion del lugar de los
hechos, inspecciones técnico-oculares de los vehiculos y demas pericias
en torno al hecho de transito, seran realizadas por el personal especializado

en accidento logia vial de la Policia Nacional del Ecuador y la oficina de
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investigaciones de accidentes de transito de la Comision de Transito del

Ecuador.

El reconocimiento médico de lesiones, heridas, y reconocimiento exterior
y autopsia se practicara de conformidad con lo establecido en el Codigo
Organico Integral Penal (Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y

Seguridad Vial, 2021, pag. 80).

Es decir, todos los tipos de siniestros viales los cuales tengan como resultados lesiones,
traumas o muertes, se someteran a los reconocimientos médicos, para las practicas de
diligencias periciales por parte de la OIAT, mismo que estaran sujetas y bajo el Codigo
Organico Integral Penal, que seran trascendentes para la investigacion del hecho

delictivo, conocer los indicios para establecer una correcta penalizacién del acto.

2.3 Marco Conceptual

Accidente de transito. - Es el que ocurre sobre la via y se presenta subita e
inesperadamente, determinado por condiciones y actos irresponsables potencialmente
previsibles, atribuidos a factores humanos, vehiculos preponderantemente automotores,
condiciones climatoldgicas, sefializacién y caminos, los cuales ocasionan pérdidas
prematuras de vidas humanas y/o lesiones, asi como secuelas fisicas o psicoldgicas,
perjuicios materiales y dafios a terceros (Instituto Nacional de Estadistica y Geografia,
2022,, pag. 1).

Lesiones. - Es un dafio que ocurre en el cuerpo. Es un término general que se refiere al

dafio causado por accidentes, golpes y otras causas (Nevarez., 2019).

Deber objetivo de cuidado. - No es universal, sino que nace ante un evento y persona
especificos y, siempre y cuando el profesional haya generado un riesgo mas alla del

permitido (Granda, s.f.).

El principio de culpabilidad. - Es el mas importante de los que se derivan en forma
directa del Estado de Derecho, porque su violacion importa el desconocimiento de la

esencia del concepto de persona. Imputar un dafio o un peligro para un bien juridico, sin
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la previa constatacion del vinculo subjetivo con el autor (o imponer una pena sélo fundada

en la causacidn) equivale a degradar al autor a una cosa causante (Velepucha, 2018).

Seguridad vial. - Constituye un enfoque del arte de conducir que, al ser aplicado, puede
reducir las posibilidades de verse envuelto en un accidente automovilistico. La seguridad
vial significa conducir de tal manera que se eviten accidentes a pesar de los actos de otros

o de presencia de condiciones adversas para el conductor (Chavez, 2001, pég. 5).

Peralte. - Es la parte més elevada de una curva y su funcién es evitar que los vehiculos
se salgan de la via por efectos de la fuerza centrifuga (CHAVEZ, 2001, pag. 26).

Dolo. - Esta intrinseco el querer como el hacer dejando al azar la obtencion del resultado,
y este a su vez denota gque existe un cocimiento de la antijuridicidad que nos conduce a la
realizacion del acto, esto conlleva a que la persona sera juzgada con una pena maxima, el
actuar consiente y voluntario lesiona un bien juridico protegido, esta definicion es dada
por el sistema neoclasico (Javier, 2020, pag. 23).
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CAPITULO III.

MARCO METODOLOGICO

3.1 Disefio y tipo de investigacion

Segun Tamayo define a la investigacién como: “un proceso que, mediante la aplicacién
del método cientifico, procura obtener informacion relevante y fidedigna, para entender,

verificar, corregir o aplicar el conocimiento” (Sergio Gomez Basta, 2012, pag. 9) .

La investigacion que se llevo a cabo bajo diferentes métodos, los cuales se practicaron,
fundamentandonos en este sentido, ademas, encontramos acerca de los tipos de
investigaciones. Ahora bien, fue fundamental sobre el reconocimiento y la identificacion
acerca de los diferentes tipos de métodos de investigacion que se indago, mismos que
abordamos en el actual proyecto, el cual se presentaron los diferentes tipos de
investigacion, los cuales fueron: Exploratoria, Descriptiva y Explicativa.

A través del estudio exploratorio se profundizo acerca del problema poco estudiado como
es el caso de las incidencias de los delitos de lesiones de transito, los cuales no existieron
datos relevantes que expresaron el motivo o circunstancias de la razon especifica del

fendmeno suscitado:

Investigacion Exploratoria. - Los estudios exploratorios se realizan
cuando el objetivo es examinar un tema o problema de investigacion poco
estudiado, del cual se tienen muchas dudas o no se ha abordado antes. Es
decir, cuando la revision de la literatura revelé que tan solo hay guias no
investigadas e ideas vagamente relacionadas con el problema de estudio,
0 bien, si deseamos indagar sobre temas y areas desde nuevas perspectivas.
Tal seria el caso de investigadores que pretendieran analizar fenbmenos

desconocidos o0 novedosos (Sampieri R. H., 2010).

Por medio de esta investigacion se pudo realizar el acercamiento con los profesionales,
mismo que fueron los expertos en la materia de transito y ejecutores de los procesos

legales, el proceso consistié a través de una guia de preguntas que se utilizo para la
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respectiva entrevista conociendo acerca de los cambios generados en la provincia

respecto al mayor tréfico debido al aumento de vehiculos de servicio publicos.

3.1.1 Método de la investigacion

Existen muchos métodos para realizar la investigacion por eso para resolver el problema
de investigacién se consideré el método hipotético deductivo en razon a la hipotesis

planteada este método ayudo a verificar la veracidad pues en este tipo de método:

Las hipdtesis son puntos de partida para nuevas deducciones. Se parte de una hipotesis
inferida de principios o leyes o sugerida por los datos empiricos, y aplicando las reglas
de la deduccion, se arriba a predicciones que se someten a verificacién empirica, y si hay
correspondencia con los hechos, se comprueba la veracidad o no de la hipotesis de partida.
Incluso, cuando de la hipétesis se arriba a predicciones empiricas contradictorias, las
conclusiones que se derivan son muy importantes, pues ello demuestra la inconsistencia
I6gica de la hipotesis de partida y se hace necesario reformularla (Rodriguez Jiménez &
Pérez Jacinto, 2017, pag. 12).

Segun nuestra idea a defender respecto a que una de las maltiples causas se dan los
accidentes de transito es por la ingesta de alcohol, pues disminuyen la capacidad al
momento de reaccionar ante un riesgo por ende opaca la visibilidad de las personas y
posterior la pérdida de memoria.

El método cualitativo El presente estudio de investigacion se basdé en un método
cualitativo su definicion es : “la metodologia cualitativa como la investigacion que
produce datos descriptivos: las propias palabras de las personas, habladas o escritas, y la
conducta observable” (Quecedo & Castafio, Introduccién a la metodologia de
investigacion cualitativa, 2002, pag. 7). Este método nos favorecié a adquirir informacion
necesaria para el objeto de estudio Lesiones a causa de accidentes de transito, tipificado
enel art. 379 del Cdodigo Organico Integral Penal, por tal razon, fue necesario e importante
la aplicacion metodologia por el acceso a las entrevistas que realizamos a quienes son los

encargados de llevar los procedimientos y de dar sentencias a estos tipos de casos.
Meétodo de Anélisis

Segun los autores: Juan Diego Lopera, Carlos Arturo Ramirez, Marda Zuluaga y Jennifer

Ortiz, este método se emplea “particularmente en las ciencias sociales y humanas” (Juan
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Diego Lopera, 2010, pag. 1). Estos autores hacen referencia a que este método es mas
utilizado en las ciencias sociales, mas afin a la carrera de derecho, en la que se hara un
analisis de expedientes obtenidos por medio de fiscalia, buscando las particularidades del
caso, comprobando la hipétesis planteada, conociendo el nivel de riesgo de accidentes de

transito.

Es asi que se analiz6 desde conceptos respectos a los accidentes de transito que son
quienes generan las lesiones y se estructuro el marco tedrico respecto a las fases de los

accidentes de transito y respecto a los tipos de chogques y como repercuten en las lesiones.

3.1.2 Disefio de la investigacion

A través de este disefio de investigacion se realizd la obtencion de informacion juridica,
argumentando desde la perspectiva subjetiva acerca de los factores que inciden en los
delitos de lesiones, mediante la obtencion de datos reales que nos permitié la
interpretacion de los mismos que nos ayudaron a concluir la teoria del caso. “En este
sentido el disefio cualitativo, estd unido a la teoria o hipdtesis, en cuanto que se hace
necesario una teoria que explique, que informe e integre los datos para su interpretacion”
(Quecedo, Rosario; Castafio, Carlos, 2002, p. 12). Ademas, con la recoleccion de datos
de los diferentes casos producidos en los puntos criticos se procedera al analisis de una
hipdtesis en razdn al conductor que realizo la accion de un mal manejo por haber ingerido

alcohol en su cuerpo o consumido sustancias estupefacientes.

3.2 POBLACION Y MUESTRA
3.2.1 Pablacion.

La poblacion de muestra es todo aquello que se estudié y formo parte de la seleccion de
nuestra seleccion de muestra, fue importante en dicha investigacion en este grupo para
una buena realizacion homogénea, es decir obtuvimos las mismas caracteristicas, todo
aquello para evitar respuestas equivocadas que se presentaron. Para este trabajo
escogimos a un grupo de abogados de la Provincia de Santa Elena que formaron parte de
nuestro estudio cientifico aplicando los criterios que poseian inclusion, exclusion y
eliminacion que fueron necesarios para la delimitacion, no obstante, se tomd en cuenta

dentro de la provincia que existieron 22 siniestro de transito por cada mil vehiculos
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matriculados segln la INEC (transporte, 2018, p. 39). Con respecto a esta definicion se

tomara en cuenta la siguiente poblacion detallada en la tabla:

Tabla 2. Poblacién de Estudio

INSTITUCION NUMERO DE AREA DE
PERSONAS INVESTIGACION

Unidad Judicial Penal 11 Jueces de la Unidad Judicial

Penal

Fiscalia General del Estado 15 Fiscales

Colegio de abogados de la 300 Abogados inscritos en el

provincia de Santa Elena colegio de abogados

Oficina de Investigacion de 15 Peritos de la OIAT

Accidentes de Transito

Total 341

Datos obtenidos por: Unidad Penal del Cantdn la Libertad y Fiscalia General del Estado
Abogados inscritos Colegio de Abogados de la provincia de Santa Elena

Oficina de Investigacidn de Accidentes de Transito

Elaborado por: Rocafuerte Reyes Julio Ronaldo — Suarez Salinas Christian Alexander

3.2.2 Muestreo no probabilistico - por conveniencia.

La muestra fue importante y de gran esencia, para un subgrupo de la poblacién. Fue un
subconjunto de elementos que pertenecieron al conjunto definido en sus caracteristicas,
como lo fue nuestra poblacion. (Hernandez Sampieri, 2014) De acuerdo a las lesiones de
transito, se opto por elegir el muestro no probabilista por conveniencia, de acuerdo a la
facilidad de acceso, la disponibilidad de las personas de formar parte de la muestra, en un
intervalo de tiempo dado especificamente a quienes estan en las entidades encargadas del
transito, como quienes siguen procesos judiciales y dictan sentencias. La fiscalia como
sujeto procesal dirige todas las investigaciones procesales y pre procesales penales
ejerciendo, organizando y dirigiendo el sistema integral y los correspondientes proceso
que brindan asistencia a victimas y a todo participante de un procedimiento debido a lo

antes mencionado se escogio a un agente fiscal para realizar la entrevistica asi mismo se



54

procedié ante el Juez de Transito, debido a que es la méaxima autoriza, quien tiene la

facultad y competencia de conocer, exponer, resolver y expedir resoluciones, de acuerdo

a los casos del procesamiento de infracciones en materia de transito.

Tabla 3. Seleccion de la muestra

INSTITUCION NUMERO DE AREA DE
PERSONAS INVESTIGACION

Unidad Judicial Penal 1 Fiscalia Especializada en el
are Penal

Fiscalia General del Estado 1 Unidad Judicial
Especializada en el are
Penal

Colegio de abogados de la 20 Abogados inscritos en el

provincia de Santa Elena colegio de abogados

Oficina de Investigacion 1 Peritos de la OIAT

de Accidentes de Transito

Total 23

Elaborado por: Rocafuerte Reyes Julio Ronaldo — Suarez Salinas Christian Alexander

3.3 Recoleccion de informacion

Para poder realizar la entrevista es necesario obtener toda la informacion legal a través de

una lectura predeterminada con el fin de escoger los puntos mas criticos en relacién al

problema para poder acudir a las entidades de control de Transito y quienes siguen

procesos de este tipo penal, para consolidar si la hipdtesis planteada tiene fundamentos

legales que proporcionaran la informacion correcta acerca de la problemética dada en el

sector.

La Entrevista: Es una técnica para obtener datos que consisten en un didlogo entre

dos personas: El entrevistador "investigador"” y el entrevistado; se realiza con el
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fin de obtener informacion de parte de este, que es, por lo general, una persona
entendida en la materia de la investigacion. La entrevista es una técnica antigua,
pues ha sido utilizada desde hace mucho en psicologia y, desde su notable
desarrollo, en sociologia y en educacion. De hecho, en estas ciencias, la entrevista
constituye una técnica indispensable porque permite obtener datos que de otro

modo serian muy dificil conseguir (Puente, s.f.).

La encuesta estara dirigida a los abogados inscritos en el colegio de abogados de la
provincia de Santa Elena y que se han escogido por muestra por conveniencia a diferencia
de la entrevista en esta se planteara preguntas cerradas para que puedan seleccionar una

0 varias opciones multiples, a través del portal google Forms.

La Encuesta: Es una técnica destinada a obtener datos de varias personas cuyas
opiniones impersonales interesan al investigador. Para ello, a diferencia de la
entrevista, se utiliza un listado de preguntas escritas que se entregan a los sujetos,
a fin de que las contesten igualmente por escrito. Ese listado se denomina
cuestionario. Es impersonal porque el cuestionario no lleve el nombre ni otra
identificacion de la persona que lo responde, ya que no interesan esos datos. Es
una técnica que se puede aplicar a sectores mas amplios del universo, de manera
mucho mas econdmica que mediante entrevistas. Varios autores llaman

cuestionario a la técnica misma ( Wilson Puentes, s.f.).

3.4 Tratamiento de la informacion

Se proceso la informacion con el desarrollo de un cuestionario a través de la plataforma
Google Forms, en donde las preguntas fueron cargadas digitalmente, se realizé de forma
virtual debido a que se vive un tiempo de emergencia sanitaria no solo en Ecuador sino
en otros paises, a través de esta plataforma se pudo presentar los graficos con su

correspondiente porcentaje respecto a las variables y la problematica a analizar. Las tablas
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y graficos de estadistica permiten realizar una descomposicién de cada tematica con la

respectiva muestra.

El procesamiento de la informacion fue desarrollado a través de la herramienta de Google

Forms, donde se elaboro el formulario dada la situacion de emergencia que se vive

actualmente en el pais y el mundo, de tal manera que, se pueda presentar tablas y graficos

estadisticos que permitan el analisis objetivo de las respuestas de los habitantes del canton

Santa Elena.

3.5 Operacionalizacion de variables

Tabla 4. Operacionalizacion de las variables

humanos, vehiculos
preponderantemente

TITULO |VARIABLES| CONCEPTOS |DIMENSIONES | INDICADORES|TECNICAS
Es un dafio que D;ar:erchgs Entrevista
ocurre en el cuerpo. Fracturas vulnerados

salud
general que se

InC|de_nC|a refiere al dafio Ingesta de Entrevista

del delito en alcohol
) . Causa de las
lesiones Delito de | causado por lesiones
causadas por lesiones . Exceso de .
- ccidente de accidentes, golpes y velocidad Entrevista
transito, otras causas.
contemplado (Nevarez., 2019)

en el art.

379 del Incapacidad Lucro cesante Entrevista
coip, en el
casco

urbano del

I_(l:)antog la Es el que ocurre

Ie Izr;?jo’rgv sobre la via y se

solorzano presenta subita e

entre calle '3::5?;?2:&825’ Mecanico Entrevista

46 y 38, afio .
2020 | Accidentes de | congiciones y actos Factores
transito irresponsables
potencialmente
previsibles,
atribuidos a factores
Humano Encuesta




automotores,
condiciones
climatoldgicas,
sefializacion y
caminos, los cuales
ocasionan pérdidas
prematuras de vidas
humanas y/o
lesiones, asi como
secuelas fisicas o
psicoldgicas,
perjuicios
materiales y dafios a
terceros. (Instituto
Nacional de
Estadistica y
Geografia, 2022,,

pag. 1)
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CAPITULO IV.

Resultados y discusion

4.1 Analisis, interpretacion y discusion de resultados

4.1.1. Andlisis de los resultados de las encuestas

1. Ud. considera que los fiscales son objetivos en los procedimientos y diligencias
respecto a los delitos de lesiones?

Tabla 5. La objetividad de los fiscales en los procedimientos de lesiones.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
1 Si 9 45%
No 6 30%
Probablemente 5 25%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

Figura 2. La objetividad de los fiscales en los procedimientos de lesiones.

®si
® No

Probablemente

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suarez Christian

Analisis: Respecto a la pregunta sobre si los fiscales son objetivos en estos
procedimientos de lesiones la mayoria da su respuesta en favor de que si realizan de
manera correctas y objetiva las investigaciones pues es su responsabilidad realizar las
diligencias necesarias para conocer acerca del hecho delictivo. Se observo que la cuarta
parte de los encuestados, cavilan que los fiscales no realizan con total diligencia y

pertinencia para encontrar los elementos probatorios.

2. Ud. Considera que el juez es objetivo para sancionar los delitos de lesiones en
materia de transito?



Tabla 6. La objetividad de los jueces para sancionar los delitos en materia de transito
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ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
2 Si 10 50%
No 5 25%
Probablemente 5 25%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

Figura 3. La objetividad de los jueces para sancionar los delitos en materia de transito.

®si
® No

Problabemente

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

ANALISIS: En relacion a la pregunta 2 respecto a si el juez es objetivo para sancionar

los delitos de lesiones la mitad de la muestra manifiesta que si son objetivos en sus

resoluciones respecto a que se basan en todas las pruebas practicadas para realizar sus

dictdmenes y una cuarta parte encuestada consideran que los jueces son subjetivos en

Sus motivaciones.



3. ¢Los jueces realmente cumplen el papel de dirimir el problema y resolver el dafio

aplicando una buena reparacion integral?

Tabla 7. Reparacion integral en los delitos de lesiones en materia de transito.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
3 Si 5 25%
No 7 35%
Probablemente 8 40%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

Figura 4. Reparacion integral en los delitos de lesiones en materia de transito.

®si
® No

Probablemente

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suéarez Christian

ANALISIS: Respecto a la pregunta 3 sobre si los jueces cumplen con una buena reparacion
integral, los resultados demuestran que presumen o hay probabilidad de que sea la reparacion
proporcionable y relacionable con el tipo de delito de lesiones y una cuarta parte de la muestra
manifiesta que si hay una correcta reparacion que daran goce a los derechos que han sido

afectados.

4. ¢Ud. considera que el procedimiento directo es la via adecuada para resolver estos
tipos de delito en materia de transito?

Tabla 8. Procedimiento directo en los delitos de lesiones en transito.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
4 Si 10 50%
No 6 30%
Probablemente 4 20%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suéarez Christian




Figura 5. Procedimiento directo en los delitos de lesiones en transito.
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® s
@® No

Probablemente

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

ANALISIS: En relacion a la pregunta 4 respecto si el procedimiento directo es la via

adecuada para resolver los delitos de transito la muestra manifiesta que si es lo mas viable
debido que el tiempo para resolucion del conflicto es mas rapido que otra clase de

procedimiento y un tercio de la poblacion considera que se necesita méas de diez dias para

resolver una causa.

5. ¢Cudl considera Ud. que es el principal responsable de causar un accidente de transito en la

Av. Eleodoro Soldrzano?

Tabla 9. Responsabilidad en los accidentes de transito.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
5 Conductor 19 95%
Peaton 1 5%
Ciclista 0 0%
Cruce de animales 0 0%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suarez Christian
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Figura 6. Responsabilidad en los accidentes de transito.

@ Conductor
@ Peaton
Ciclista

@ Cruce de animales

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suéarez Christian

ANALISIS: En relacion a la pregunta 5 respecto a quien es el responsable en la mayoria
de accidentes que ocurren en la Av. Eleodoro Solérzano la muestra manifiesta que casi
en su totalidad son los conductores los que ocasionan los accidentes de transito y con ello
muchas lesiones, es decir que los conductores deben actuar con responsabilidad en las

vias con una conduccion cautelosa respetando las sefiales de transito.

6. ¢Considera Ud. que el personal de la CTE aplica eficientemente las normativas de
transito con la finalidad de evitar los accidentes de transito?

Tabla 10. CTE aplica las normativas con la finalidad de evitar accidentes de transito.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
6 Si 1 5%
No 10 50%
Probablemente 9 45%
Nunca aplican 0 0%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.

Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian
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Figura 7. CTE aplica las normativas con la finalidad de evitar accidentes de transito.

@® Si

® No
Probablemente

@ Nunca aplican

‘

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

ANALISIS: Respecto a la pregunta si el personal de la Comisién de Transito aplica
correctamente la norma con la finalidad de evitar los accidentes de transito la muestra
refirié que no hay una correcta aplicacion de la norma pues hay tantas citaciones hasta

multas, pero no hay una disminucion en los hechos de transito.

7. ¢Considera Ud. si la suspension condicional de la pena es una forma correcta para el

cumplimiento de la sentencia?

Tabla 11. Suspension condicional de la pena.

ITEM VALORACION FRECUENCIA PORCENTAJE
7 Si 12 60%
No 8 40%
Total 20 100%

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suérez Christian

Figura 8. Suspension condicional de la pena.

® s
® No

Fuente: Encuesta aplicada a los inscritos en el colegio de abogados de la provincia de Santa Elena.
Elaborado por: Rocafuerte Julio y Suéarez Christian
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ANALISIS: Con respecto si la suspension condicional de la pena es una forma correcta de
cumplimiento de la pena, la muestra refirié en su gran mayoria que es correcto la aplicacion de la
suspension condicional de la pena, pues permite que no se pague con la privacion de la libertad

debido a que por una mala maniobra del vehiculo o un factor externo sea repercutido.

4121 Andlisis de la entrevista realizada al Dr. Javier Moscoso, Juez
Multicompetente

En un proceso en que existan muertos y lesionados producto de un accidente de transito
la fiscalia debe iniciar el proceso penal en una formulacion de cargos por todas las
infracciones penales que existen, es decir, si existen muertos por muerte culposa, si hay
lesionados proceso por lesiones o si hay dafio materiales se tendria que aplicar la
formulacién de cargos por dafios materiales para que se sustancien en el proceso penal
por todas las infracciones penales que haya cometido las persona al conducir el vehiculo
y Su respectiva sancion, ya que para aquellos criterios existen el concurso real e ideal de
infracciones penales. En la practica la fiscalia formula cargos Unicamente por una
infraccion penal por muerte culposa, en este caso es como si se aplicara la absolucion de
todas las infracciones penales, reparaciones integrales de personas, y en ese caso puede
reparar dentro del proceso penal, no obstante, deberd verse como se desenvuelva el
proceso penal, en los casos que la fiscalia y la victima de la infraccidn penal posiblemente
lleguen a un acuerdo puede ocurrir que las personas lesionadas deberian tener un proceso
o0 una formulacion una imputacion independiente, porque cada persona es titular de su
bien juridico como es la vida, la integridad y propiedad, por ende no se puede dejar apartar
el bien juridico que esta protegiendo el derecho penal en el procesamiento penal. La
acusacion particular se desenvuelve de conformidad con el principio de oralidad y
contradiccién, al igual que un sujeto procesal, la victima comparece proponiendo
acusacion particular, dado que tienen todos y cada uno los mismos derechos que la fiscalia
y el procesado es decir se le aplicaran los alegatos iniciales, practica de prueba y los

alegatos finales.

El criterio juridico el independiente y particular en cada una de las casusas puestos en
conocimiento independientemente en lo que determine el perito en la causa basal, el juez
no estad ligado Unicamente a esa prueba, el juez hace una valoracion probatoria en su

integridad de la prueba testimonial pericial y documental, y segin aquello establece la
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responsabilidad penal de acuerdo a los elementos del delito. De acuerdo a los elementos
que se analiza para sancionar al peatdn son los mismo que utiliza utiliza y analiza para
sancionar una persona que maneje un vehiculo a motor. Respecto a la conciliacion en
base al articulado 665 del COIP se puede cumplir un poco mas que la reparacion integral
dentro de los procesos conciliatorios y por eso tiene tal objeto que se repara a la victima
materialmente por los dafios causados y terminar el proceso penal objetivamente. Lo
factores que méas comunes en torno a la sociedad que suceden son los factores alcohol y
velocidad, pero el que mas resalta es el factor alcohol, sin embargo, no se determina que
la persona haya estado bajo el consumo de alcohol por falta de pericia.

En los delitos de transito es importante determinar a qué actividad se dedica la victima
por tanto debera justificar con certificado laborar del IEES y que percibe un determinado
sueldo que por motivo de la incapacidad que ha producido el accidente de transito no
puede desarrollar esa actividad y debe ser remunerado por los dias de trabajo, conocido
como lucro cesante. En muchos casos hay lesiones que provocan una incapacidad de por
vida y que el accidente de transito no alcanza a percibir y que existe una vulneracién al
derecho de salud, porque estas victimas pueden quedar de por vida recibiendo terapias y

las indemnizaciones muchas veces no es suficiente para reparar ese dafio.

4.1.2.2 Andlisis de la entrevista realizada al Dr. Nixon Chan, Fiscal de transito

Lo méas comun que ordena un Fiscal en base a un proceso es que el vigilante que tome el
procedimiento, realice el parte de accidentes de transito y lo presente ante la fiscalia para
gue se avoque conocimiento y comience el proceso, dentro de la diligencia que se aplica
es que se ordena a rendir versiones a las personas involucradas dentro del accidente y a
testigos, de la misma manera se ordena que se realice el peritaje de avalué de dafios
materiales, después se ordena el reconocimiento del lugar de los hechos donde sucedio el
accidente y el respectivo peritaje investigativo por parte de la OIAT. Por consiguiente
fiscalia presenta las versiones libre y voluntaria tanto de las victimas, testigos y de los
vigilantes que procedieron en el accidente de transito, ademas de presentar el informe de
reconocimiento del lugar de los hechos, el informe investigativo de accidentes de transito,
el informe de dafios y avallos, y en caso de realizar una reconstruccion de los hechos se

presenta dicho informe y cualquier otra diligencia que crea conveniente, adicional se
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afiade al listado a los testigos que seran parte del proceso. Por lo general no se solicita la

pericia técnica de velocidad.

Respecto a la entrevista que se realizé se mencionaron varios puntos, uno de ellos acerca
del alcohol y se considerd que la mayoria si son importantes para esclarecer el hecho,
existen otros casos que pueden quedar en el camino, porque en la provincia de Santa
Elena no cuenta con las medidas y los procesos necesario para realizar el examen de
alcoholemia de una manera cientifica, por ello, la prueba se realiza por el método de la
alcotest, no obstante, no es una prueba que realmente pueda arrojar un resultado valido,
es asi que se deberia considerarse dentro de un proceso de accidentes, medir el grado de

alcohol del chofer con las respectivas pruebas necesarias.

Respecto a la salud el derecho penal trata de resarcir ha tratado de en lo posible se
indemnice a la victima, pero hay casos en que una persona ha quedado como incapacidad
permanente y en casos no alcanza a cubrir los gastos el responsable del accidente por lo
tanto el derecho a la salud es vulnerado, depende de la tipologia y de los dias de capacidad
se puede que existen tres tipos de procedimientos el procedimiento directo, procedimiento
ordinario y que ambos son susceptibles de procedimiento abreviado que es un beneficio,
pero en este tipo de procedimiento no pueden escoger la suspension condicional de la
pena. El procedimiento abreviado es una opcion si dice estar de acuerdo como actor
delictivo el juicio se termina y te sancionan y se le reduce un tercio a la pena no ponen la
pena completa y obtener doble beneficio. El procedimiento directo u ordinario puede
reducir la pena por atenuantes y eso no significa el procedimiento sea abreviado pues en

este proceso se acepta la culpa.

4.1.2.3 Andlisis de la entrevista realizada al perito Eduardo Salinas, Agente
investigador del departamento OIAT

Las causas basales son las causas principales por lo cual se dan un accidente de transito,
una de los factores frecuentes que se originan son los vehiculos que realizan un giro a la
izquierda y peatones que cruzan por lugares no configurados para el efecto. La av.
Eleodoro Soldrzano es un tramo de 2 a 3 kilometros aproximadamente, existe la escasez

del semaforo a la izquierda, misma que aportaria bastante en su momento la disminucion
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del indice de lesiones. Los métodos utilizados para la investigacion son el método

cientifico, método deductivo y método inductivo

La velocidad es un factor concurrente que genera accidentes de transito, si bien es cierto,
las personas optan por acelerar e ir a una velocidad mayor a la permitida, tienen menor
tiempo de reaccién, al momento de proveer el accidente de transito. El crepusculo
vespertino es uno de los casos puntuales que afecta el campo visual de los conductores,
también conocido por lo general creplsculo vespertino, es el factor donde el conductor
se ve afectado y sobre todo recae en las personas que sufren de la vision, sin embargo,

este factor genera resultados leves.

Por lo general, los choques que generan lesiones severas o leves en las personas, es el tipo
de colision frontales, el cual suscita en vehiculos que colisionan de frente, es decir en su
parte frontal del vehiculo, sin embargo, colisionar un vehiculo de dos ruedas con uno de
cuatro ruedas puede ser fatal frente la sociedad. Una vez a arribar el lugar de los hechos,
se da conocimiento al fiscal de turno brindandole acerca de los detalles ya se procede a la
cadena de custodia, ya sea de lo que se encuentre dentro del vehiculo, por ejemplo,
botellas alcohdlicas, del mismo modo al conductor, mismo que se le realizara el
procedimiento de la prueba de alcotest, en caso de salir negativo a la prueba el fiscal de
turno procedera a ordenar la extraccion de fluido sanguineo que sera realizada por el
perito medico legista. La av. Eleodoro Solorzano debe aplicar sefialéticas y
semaforizacion, debido a las intersecciones e incidentes donde no esta regulada personal
de transito, misma que carece de semaforos, pares y puntos negros, la aportacion de lo
antes mencionado generaria solucién y evitar los indices de accidente de transito en sus

puntos criticos.

La ubicacion de seméforo a la izquierda, la ubicacién de seméaforos peatonales en punto
critico, punto negro o donde hay afluencia vehicular, afluencia peatonal, todo lo antes
mencionado aportaria para la disminucion de estos tipos de lesiones. En los métodos
deductivos, nosotros como peritos al llegar al lugar de los hechos se aplica la
investigacion cientifica en donde se utiliza instrumentos para deducir los tipos de lesiones
y posterior la aplicacion de los principios investigacion de accidentes de transito para la

presentacion de futuros informes.

Por lo general cuando el sujeto activo huye del lugar no se puede determinar su identidad
por tanto se abre una investigacion previa que puede durar hasta un afio o dos afios y
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cuando el fiscal considere que puede realizar una imputacién es porque ha considerado
que cuenta con elementos necesarios para formular una imputacion solamente asi solicitar

al juez una audiencia para formulacion de cargos y empezar el proceso penal.

4.2 Verificacion de la idea a defender

Analizar la incidencia de los delitos de lesiones de transito que se focalizan en el sector
urbano de acuerdo al art 379 del Cédigo Organico Integral Penal a través de la obtencion
de los expedientes en la Fiscalia y la aplicacion de un banco de preguntas a funcionarios
judiciales y al personal de la OIAT, estableciendo un estudio juridico respecto a la

situacion contemporanea.

¢El conducir un vehiculo a motor en estado de embriaguez y bajo los efectos de sustancias
estupefacientes y no tener los respectivos dispositivos luminosos uno de los factores que
constantemente generan los delitos de lesiones con mayor responsabilidad que provoca
los accidentes de transito ocasionados en el canton La Libertad, av. Eleodoro Solérzano
entre calle 46 y la calle 38? En razon del analisis de la problematica se debe tomar en
cuenta que el conducir un vehiculo bajo la ingesta de alcohol puede producir un riesgo
permitido, el conductor debe observar y tomar la obligacién y observar a su alrededor

En este sentido la Ley Organica de Transporte Terrestre Transito y Seguridad Vial
actualmente vigente establece en su articulado 182: “No se podra conducir vehiculos
automotores si se ha ingerido alcohol en niveles superiores a los permitidos” (Ley
Organica de Transporte Terrestre y Seguridad Vial , 2021), segun las escalas que se
establezcan en el reglamento ni algin preparado, narcolexticos y psicotrdpicas. Dicha
prohibicion es otorgada y califica al estado de embriaguez en casos
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Conclusiones

» Conducir en estado de embriaguez es una de las principales causas de accidentes
de transito, debido a que limita la capacidad del conductor, reduciendo la
capacidad de reaccion, esta causa se caracteriza por ser un riesgo permitido,
debido a que el conductor observa muchos de los comportamiento que son de
transcendencia y de obligatoriedad en el momento exacto de tomar el volante, si
bien es cierto, el alcohol al ingresar en nuestro cuerpo, reduce las capacidades de
reaccion, ademas de opacar el sentido del individuo y posterior a olvidar o perder
la memoria. Asi mismo otra de las causas principales del delito de lesiones, es la
falta de dispositivos luminosos con indicadores de direcciones e indicadores con
paso peatonales en la av. Eleodoro Solérzano, considerando que en toda esta
trayectoria solo posee un seméaforo con direccion izquierda, adicional un semaforo

comun en la calle 38 a 46.

» En los casos de lesiones existe la probabilidad, de que la persona quien ocasiono
el incidente, en este sentido el sujeto activo, abandone el lugar de los hechos, el
Fiscal de turno no podra demostrar la identidad del individuo, posterior a esto, se
aplazaria el proceso penal por carecer de elementos para la respectiva imputacion,
es decir, la ausencia de este individuo, permitira la no reparacion del bien juridico
a la victima.

» Se concluye que en los casos de delito de lesiones muchas veces el valor generado
por el responsable por el accidente de transito no alcanza a superponer todos los
gastos obligatorios se puede evidenciar que existe una vulneracién latente al
derecho a la salud porque subsisten con una incapacidad permanente y la
indemnizacién no es suficiente respecto al articulo 379 respecto al delito de
lesiones en los accidentes de transito en su numeral 5. Aunque la violacion al bien
juridico sea este tangible o no debe ser compensado de acuerdo a la lesién, aunque
la reparacion trata de restablecer al estado anterior antes de ser afectado el bien
juridico es por ello que la restitucion debe ser acorde a la infraccién cometida con
su respectiva indemnizacion en proporcion del dafio a la integridad corporal, una
reposicién o sustitucion por el dafio , que exista la satisfaccion por parte de la
victima en ciertos casos de incapacidad permanente deberia extenderse en lo
posible la restitucion debido a que las lesiones que provocan incapacidad

permanente no logra complementar la perdida pasible.
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Recomendaciones

» Se recomienda mayor aplicacion y control en base a la prueba de alcoholemia
por parte del personal de la comision de transito para detectar en los
conductores si circulan bajo el estado de embriaguez, sustancias o cualquier

otro quimico que afecten la salud del conductor.

» Se recomienda que exista imposicion de una pena por omisién de socorro
debido que al momento de que ocurra un accidente de transito y como
resultado existan personas lesionadas no quede en estado de desvalimiento, y
si luego a través de las investigaciones previas se encuentra al responsable,
debe ser sancionado por la omision de la obligacion genérica de auxilio y el

delito de lesiones.

» Hacer una capacitacion para que concienticen a los conductores en el caso de
que el conductor deberia imponer sanciones previstas una sancion dréstica
aparte del impuesto por el acto una por huir y otra por las lesiones para ejercer
coercion al culpar al duefio del vehiculo y acusar y en la audiencia del juicio
por una pregunta puede afectar el proceso judicial y no reparar el dafio y el
juez puede declarar el estado de inocencia por eso es importante determinar la
identidad de quien conduce

» Se recomienda que se realice la peritacion médico-legal a la victima de
lesiones causadas por un accidente de transito tres dias antes de la audiencia
de juzgamiento, es decir una revaloracion médica para conocer el diagnostico
del estado clinico y su prondstico, con la finalidad de que se emita un correcto
criterio judicial, puede suceder que una persona que sea lesionada en sus
extremidades inferiores sea valorada con incapacidad mayor a 30 dias pero sin
conocer que la herida se puede complicar si es una persona con neuropatia

diabética.
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ANEXOS

UNIVERSIDAD ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES Y DE LA SALUD
CARRERA DE DERECHO

TEMA: Incidencia del delito de lesiones causadas por accidente de transito, contemplado
en el art. 379 del COIP, en el casco urbano del cantén la libertad, av. Eleodoro Solérzano
entre calle 46 y 38, afio 2020

ENTREVISTA A JUECES DEL CANTON SANTA ELENA

Objetivo: Obtener informacion que aporte al conocimiento sobre la incidencia del delito
de lesiones causadas por accidente de transito, contemplado en el art. 379 del COIP, en
el caso urbano del canton la libertad, av. Eleodoro Solérzano entre calle 46 y 38, afio 2020

Fecha: 14 de enero de 2022 Hora: 15H30
Lugar: Santa Elena
Entrevistador: Rocafuerte Reyes Julio Ronaldo — Suarez Salinas Christian Alexander

Entrevistado: Dr. Javier Moscoso - Juez Multicompetente con sede en la Parroquia
Manglaralto.

Caracteristicas de la entrevista: La entrevista es confidencial, Unica y exclusivamente
para fines académicos y tendra una duracién estimada de diez minutos.

Pregunta para el Juez

» En laaudiencia preparatoria de juicio ;Como se desarrolla la acusacion particular

y de acuerdo a qué criterio Uds. llaman a la audiencia de juzgamiento?
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¢Cuadles es el criterio juridico que Ud. sanciona a un procesado, si en el informe

investigativo de la OIAT en la causa basal hay una responsabilidad compartida?
¢Cudl son los elementos que el Juez analiza para emitir una sancion al peaton?

¢Considera Ud. que mediante la conciliacion se cumple la reparacion integral si

€n un caso?

¢La reparacion integral ordenada por el juez alcanza a cubrir en su totalidad los

gastos de recuperacion de la victima?
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UNIVERSIDAD ESTATAL PENINSULA DE SANTA ELENA
FACULTAD DE CIENCIAS SOCIALES Y DE LA SALUD
CARRERA DE DERECHO

TEMA: Incidencia del delito de lesiones causadas por accidente de transito, contemplado
en el art. 379 del COIP, en el caso urbano del cantén la libertad, av Eleodoro Sol6rzano
entre calle 46 y 38, afio 2020

ENTREVISTA A FISCALES DEL CANTON SANTA ELENA

Objetivo: Obtener informacion que aporte al conocimiento sobre la incidencia del delito
de lesiones causadas por accidente de transito, contemplado en el art. 379 del COIP, en
el caso urbano del cantdn la libertad, av. Eleodoro Soldrzano entre calle 46 y 38, afio 2020

Fecha: 14 de enero de 2022 Hora: 11H30

Lugar: Santa Elena

Entrevistador: Rocafuerte Reyes Julio Ronaldo — Suérez Salinas Christian Alexander
Entrevistado: Dr. Nixon Chan Alarcén — Fiscal del departamento de transito.

Caracteristicas de la entrevista: La entrevista es confidencial, Unica y exclusivamente
para fines académicos y tendra una duracion estimada de diez minutos.

Fiscal

» ¢Cudles son las diligencias que Ud. ordena por lo general cuando hay un delito

lesiones de transito?

» ¢ Qué prueba debe presentar fiscalia para la audiencia preparatoria de juicio en estos

€asos?
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» En los delitos de lesiones de accidente de transito ¢Ud. solicita en el primer impulso

la realizacion de la pericia técnica de velocidad a los agentes de la OIAT?

» ¢Son suficientes todas las diligencias que Ud. realiza para poder esclarecer el hecho

delictuoso o considera?

» ¢ Que procede en cuanto al proceso si el actor del delito no se encuentre en el lugar

de los hechos?



Evidencias de las entrevistas realizadas a funcionarios Judiciales

Entrevista con el Juez Multicompetente Dr. Javier Moscoso.
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Entrevista con el fiscal del departamento de transito Dr. Nixon Chan Alarcon
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Entrevista con el perito Eduardo Salinas, Agente investigador del departamento
OIAT
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