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“DISENO DE UN CODIGO DE CONDUCTA AMBIENTAL PARA
LA GESTION INTERNA EN LA SUPERINTENDENCIA DEL
TERMINAL PETROLERO DE LA LIBERTAD”

Autor: De La Cruz Escalante Adamarys Andrea

Tutor: Portilla Lazo Carlos

RESUMEN

El Terminal Petrolero de La Libertad para su operacion se encuentra sujeto a los
requerimientos legales nacionales e internacionales, siendo el a&rea medio ambiental una
de las principales prioridades. Por tal razon, se establece el vinculo de gestién ambiental

a la gestion portuaria eficaz.

La implementacién de un cédigo de conducta ambiental fomentara mejores practicas
operacionales. En efecto, para asegurar que las operaciones se realicen de manera
sostenible, se requiere que los aspectos y actividades deben ser priorizados por la
administracion portuaria para satisfacer los estdndares ambientales. Los principales
temas ambientales a considerar son: vertimientos de desechos liquidos, manejo de

desechos solidos y contaminacion marina por petréleo en caso de accidentes.

El Cddigo es un elemento orientador del trabajo del terminal petrolero con relacion a
sus obligaciones ambientales. En definitiva el cddigo de conducta ambiental brinda una
orientacion al Terminal Petrolero de La Libertad para una mejora continua de su
desempefio ambiental, en caso que se encuentren con diferentes desafios
medioambientales en sus operaciones y practicas de gestiones diarias. El codigo de
conducta ambiental esta disefiado para reflejar la diversidad de funciones y situaciones
ambientales que deberan ser atendidos por las autoridades de la Superintendencia del
Terminal Petrolero de La Libertad.

PALABRAS CLAVES: Seguridad / mejora continua / Codigo de conducta ambiental /

orientacion / gestion portuaria.
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“DESIGN OF AN ENVIRONMENTAL CODE OF CONDUCT FOR
INTERNAL MANAGEMENT IN THE SUPERINTENDENCE OF
THE LA LIBERTAD PETROLEUM TERMINAL”

Autor: De la Cruz Escalante Adamarys Andrea

Tutor: Portilla Lazo Carlos

ABSTRACT

The Operation of the La Libertad Oil Terminal is subjected to national and international
legal requirements, with the environmental area being one of the main priorities. For
this reason, the link between environmental management and effective port

management is established.

The implementation of an environmental code of conduct will encourage better
operating practices. Indeed, to ensure that operations are carried out in a sustainable
manner, aspects and activities must be prioritized by the port administration to comply
with environmental standards. The main environmental issues to consider are: liquid

waste dumping, solid waste management and marine oil pollution in case of accidents.

The environmental code of conduct is an element that guides the work of the oil
terminal in relation to its environmental obligations. For instance, the environmental
code of conduct provides guidance to the La Libertad Oil Terminal for continuous
improvement of its environmental performance, in case it encounters different
environmental challenges in its daily management practices. The environmental code of
conduct is designed to reflect the diversity of functions and environmental situations
that must be addressed by the authorities of the Superintendency of the La Libertad Oil

Terminal.

KEYWORDS: Security / continuous improvement / Environmental Code of Conduct /

orientation / port management.
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CAPITULO I: EXPOSICION DEL CASO
PRACTICO

1.1 PROBLEMATICA DETECTADA

En la Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad (SUINLI) se desarrollan
actividades operativas que estan relacionadas con la recepcion y despachos de buques
de trafico nacional e internacional, de modo que, realizan inspecciones en las
operaciones de transferencias de hidrocarburos (buque/ tierra y buque/buque),
maniobras de descargas de basura, entre otras. De tal manera que tiene la
responsabilidad de facilitar servicios portuarios y prevenir la contaminacion, con el fin
de controlar el cumplimiento de la normativa nacional e internacional y satisfacer las
necesidades del sector maritimo petrolero y si bien es cierto las actividades en el
Terminal Petrolero de La Libertad generan impactos ambientales de tal forma que el
medio marino se vera afectado por: contaminacién por hidrocarburo, sustancias nocivas
liquidas (quimicos), aguas residuales y por basura (desechos sélidos) que son generados
al momento de transferir hidrocarburo. El no cumplimiento con las normas establecidas
en los convenios internacionales para las actividades durante las maniobras de descargas
de basura y aguas oleosas de sentinas de los buques, pueden traer consigo problemas

para el medio marino (Molina, 2014).

De manera que este proyecto propone la elaboracion de un codigo de conducta
ambiental que es un documento orientador, donde se seleccionen varias acciones
ambientales que se puedan aplicar en las actividades del Terminal Petrolero de La
Libertad tomando como referencia en el convenio internacional para prevenir la
contaminacion por los buques, 1973, en su forma modificada por el correspondiente
protocolo de 1978 y el convenio internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha

contra la contaminacion por hidrocarburos.
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El presente proyecto de caso practico concerniente a un cddigo de conducta ambiental
permita indicar ¢Cudles serian las medidas necesarias para afrontar las exigencias

ambientales que se requiere en el Terminal Petrolero de La Libertad?

1.2 OBJETIVOS

1.2.1 Objetivo General:

Elaborar un codigo de conducta ambiental para mejorar la gestion interna en la

Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad.

1.2.2 Objetivos Especificos:

e ldentificar las normativas de control operacional a traves de la Normativa

Nacional y convenios Nacionales e Internacionales.

e ldentificar las acciones de seguimiento y control ambiental de acuerdo al Plan de

Manejo Ambiental de la Terminal Petrolero de La Libertad.

e Indicar las acciones de manejo, planeacion y prevencién de las posibles

amenazas al medio marino.

e Promover las buenas practicas ambientales a través de la implementacion de un
cddigo de conducta ambiental para los usuarios internos y externos de la

Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad.

1.3 ALCANCE

Implementacion de un codigo de conducta ambiental se desarrollard de acuerdo al Plan
Nacional de Contingencia con resolucién No. MTOP-SPTM-2015-0148-R, la cobertura

geografica para la realizacion del proyecto es en la Superintendencia del Terminal
Petrolero de La Libertad (SUINLI) que es designada como Zona “B” que alcanza la

zona maritima a partir de Cabo Pasado (San Vicente) hasta Punta Chapoyas (Playas).

Se definiran las directrices conforme a los procedimientos internos, actividades
operativas que estan relacionadas con la recepcion y despachos de buques de trafico

14



nacional e internacional, inspecciones en las operaciones de transferencias de
hidrocarburos (bugue/buque y buque tierra), maniobras de descargas de basura, entre
otras, ademas de facilitar servicios portuarios y prevenir la contaminacion, con el fin de
controlar el cumplimiento de la normativa ambiental nacional e internacional y

satisfacer las necesidades del sector maritimo petrolero.

1.4 VARIABLES

1.4.1 Variable Dependiente.

Maniobras en el Terminal Petrolero de la Libertad.

1.4.2 Variable Independiente.

Aplicacion de las directrices del cddigo de conducta ambiental.

1.5 MARCO TEORICO

1.5.1 Caodigo de conducta ambiental.

El codigo de conducta ambiental proporciona referencias para la identificacion y
recomendaciones sobre la aplicacién en el puerto de la legislacion ambiental, cuyo
conocimiento es imprescindible para una adecuada gestion de los riesgos ambientales

derivados de las actividades portuarias (Makila, 2021).

1.5.2 Beneficios del codigo de conducta ambiental para SUINLI.

Considerando los temas ambientales concernientes a las actividades portuarias, el
codigo de conducta ambiental ofrece la posibilidad de lograr una buena eficiencia
operativa y de la misma manera economizar por compensacion de dafios ambientales
originados por las actividades portuarias y por los accidentes maritimos que

dispongan de dafios ecoldgicos al medio marino (Whitehead, 2003).

1.5.3 Directriz para la gestion empresarial de SUINLI.
En la resolucién No. MTOP-SPTM-2015-0148-R:

15



Establece que “la directriz para una buena gestion empresarial consiste en alcanzar
estandares de excelencia en la gestion de medio ambiente y calidad, con procesos
mediante el recurso humano debidamente motivado y competente para las funciones
que desempefian, asi como a través de un adecuado sistema de gestion integral que

incluya herramientas de control”.
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CAPITULO II: METODOLOGIA PARA EL
DESARROLLO DEL CASO PRACTICO

2.1 METODOLOGIA PROPUESTA PARA EL DISENO DEL
CODIGO DE CONDUCTA AMBIENTAL PARA LA GESTION
INTERNA EN LA SUPERINTENDENCIA DEL TERMINAL
PETROLERO DE LA LIBERTAD

El trabajo de caso practico consiste en elaborar un coédigo de conducta ambiental con el
qgue no cuenta la Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad, para su
aplicacion en la mejoria de las buenas practicas ambientales, de tal manera que se
requiere mejorar las acciones en las gestiones internas teniendo en cuenta las
normativas nacionales e internacionales que ayudan a proteger el medio ambiente
marino, por ende el presente trabajo se desarrollara analizando y adecuando las acciones
de manejo, planeacion y prevencion de las amenazas al medio marino y para asignar las

acciones ambientales adecuadas para la realizacidn de las actividades en SUINLI .

El codigo de conducta ambiental no creard nuevas tareas ambientales para el terminal
petrolero, si no que proporcionard un marco para las acciones derivadas de la normativa
internacional y nacional que ayudaria a preservar principalmente el medio ambiente
marino mediante su aplicacion en la actividad portuaria. Asi que sera fundamental para
perfeccionar los niveles de manejo ambiental en SUINLI, a través de la mejora del

trabajo portuario vinculado al medio ambiente.

2.1.1 Antecedentes

En el 2021 mediante el programa de carga y descarga No. 072 emitido por EP
Petroecuador se programé una maniobra para el buque Farallon cargue hidrocarburo
desde el muelle de EP Petroecuador, de manera que se produjo una contaminacion en

el area maritima, suceso que fue informado y notificado a la Superintendencia del
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Terminal Petrolero de La Libertad. Por lo tanto, se debe evitar un suceso similar y
otros sucesos que afecten el medio marino, dado que SUINLI no cuenta con un
codigo de conducta ambiental, en este proyecto se realizaran recomendaciones que
posterior puedan ayudar como base a trabajos futuro para evitar contaminacion al

medio ambiente.

Fotis Karamitsos (2004), Director de transporte maritimo de la organizacion europea
indic6d que “en el trasporte maritimo y los asuntos medioambientales acogieron con
beneplécito su primera version de buenas practicas como una iniciativa pionera de la
recién creada organizacion europea de puertos maritimos”. Donde se realizd una
agenda de estrecha relacion entre puertos y proteccion ambiental, admitiendo que los
puertos deben, como todas las industrias comprometerse a obedecer y respetar las

regulaciones ambientales.

Delgado (2007), en su trabajo de “aplicacion de las normas de seguridad en buques
petroleros durante las maniobras en la navegacion maritima” menciona que en “el
caso del buque prestigie en el 2002 se puso en evidencia la efectividad de la
legislacion existente en materia de seguridad maritima, teniendo en cuenta la
devastadora consecuencia que produjo para el medio ambiente siendo asi de vital
importancia revisar el sistema legal que debe proteger el medio marino del similar
desastre, en su caso modificar las normas que no sean efectivas”. Y reconoce que el
ambiente marino contaminado por derrames de hidrocarburos, involucra a los buques
petroleros y terminales petroleros siendo de mucha importancia la asistencia mutua
de cooperacion con respecto de las capacidades para responder a incidentes de

contaminacion con hidrocarburos.

Solis (2011), manifesté que “Ecuador es un pais que cuenta con varias flotas de
buques petroleros, mismos que operan de manera significativa en los puertos de:
Esmeralda, La Libertad, Guayaquil, Manta, Puerto Bolivar y Galapagos”. Por ende,
los accidentes maritimos que se han dado a nivel mundial no dejan fuera de los
mismos a las embarcaciones petroleras de nuestro pais; un ejemplo de ello fue el
buque “JESSICA” el mismo que se vard frente a la isla San Cristobal siendo uno de
los factores que origind dicho percance la falta de seguridad y desconocimiento de
las normas por parte del capitan y del navegador.
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2.1.2 Poblacion.
Dentro del estudio se considera como poblacion a las autoridades y trabajadores de la

Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad.

2.1.3 Muestra.

Dado a que existen dos tipos de muestreo: probabilistico y no probabilistico, cabe
recalcar que para el presente trabajo se considera la muestra de tipo probabilistico
debido a que la poblacién es pequefia, es decir que tanto autoridades y trabajadores

tienen la misma probabilidad de ser parte de la muestra.

2.2 DIAGRAMA METODOLOGICO PARA EL DISENO DEL
CODIGO DE CONDUCTA AMBIENTAL.

Para la elaboracion de la propuesta del cédigo de conducta ambiental, se requiere tener
una vision general de la situacion operativa con énfasis en los problemas ambientales
generados. Por consiguiente, se identificard las acciones de control para evitar las
posibles formas de contaminacion en las operaciones del Terminal Petrolero de La
Libertad. Sin embargo, se debe tener bien claro los aspectos normativos de los

convenios nacionales e internacionales en el 4rea ambiental.

A continuacién, adjunto en detalle un diagrama metodoldgico para la consecucion de la

elaboracion del codigo de conducta ambiental:
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Caodigo de conducta ambiental para la gestion interna en la Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad

Mision

Vision

Marco juridico

— | *Resoluciones/naves personal

maritimo.

— | *Normativa nacional.

*Leyes del terminal petrolero.

Evaluacion ambiental

Control de contaminacion

marina en caso de accidentes.

Definicién

de

politica ambiental

Aspectos ambientales
o ] Acciones de
*Convenios internacionales :
manejo,
planeacion y
Manejo y disposicion de Ty e prevencion  de
desechos solidos. amenazas al
medio marino
Meiora continua Sistema de informacion Incumplimiento Monitoreo

Manejo integrado de la

contaminacion.

Uso de la mejor tecnologia

disponible.

* Proteccion de la infraestructura
portuaria  contra  fenémenos
naturales.

* Informacion dispuesta de tal
manera que se permita la
comunicacion con los medios y
poblacion civil.
*Plan de emergencia.
*Fortalecimiento y creacion de

capacidades.
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CAPITULO III: DISENO DE UN CODIGO DE
CONDUCTA AMBIENTAL PARA LA GESTION
INTERNA EN LA SUPERINTENDENCIA DEL
TERMINAL PETROLERO DE LA LIBERTAD.

3.1 INTRODUCCION

La Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad garantiza la seguridad en las
operaciones de carga y descarga de hidrocarburos, de la misma manera proporcionar los
servicios portuarios y prevenir y combatir la contaminacion de las aguas en la zona de

su jurisdiccion.

3.2 MISION

Ejercer la autoridad maritima y portuaria en el area de su jurisdiccion, facilitar servicios
portuarios y prevenir la contaminacion, con el fin de controlar el cumplimiento de la
normativa nacional e internacional y satisfacer las necesidades del sector maritimo

petrolero.

3.3  VISION

Constituirse como un terminal petrolero altamente eficiente en la provision de servicios
portuarios y maritimos, con personal profesional, capacitado y comprometido en sus
tareas y apoyo con embarcaciones y equipos con tecnologia de vanguardia, para lograr

la satisfaccion plena del usuario.
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3.4 SECCION I: PROPOSITO Y ALCANCE DEL CODIGO DE
CONDUCTA AMBIENTAL PARA LA GESTION INTERNA EN LA
SUPERINTENDENCIA DEL TERMINAL PETROLERO DE LA
LIBERTAD

3.4.1 Proposito.

Se espera que las autoridades del Terminal petrolero esten en capacidad de:

e Tomar y ejecutar medidas que sean necesarias para afrontar las exigencias
ambientales que requiere el terminal petrolero.

e Facilitar y aplicar en el trabajo del puerto segun procedan las orientaciones y
tecnicas recomendadas en los convenios internacionales relacionados con la
proteccion ambiental.

e Analizar la elaboracién, revision y adopcion de instrumentos ambientales que

aseguren la proteccion del medio ambiente marino y del trabajo portuario.

3.4.2 Alcance.

El cédigo de conducta ambiental se orienta para la aplicacion por parte de las
autoridades del puerto: Superintendente, intendente de control de contaminacion e
inspeccion, intendente de operaciones, técnicos de control de contaminacion,
inspectores operativos de control de contaminacion y al recinto portuario definida
por el espacio terrestre y marino que ocupa la area de jurisdiccion y limitada por la

legislacion nacional.

3.5 SECCION Il: MARCO JURIDICO

Debido al transporte maritimo se busca que las medidas encaminadas a mejorar la
seguridad de las operaciones maritimas sean mas eficientes y eficaces si se realiza
bajo cierto marco legal. El terminal petrolero cuenta con numerosos instrumentos
legales nacionales e internacionales, a continuacion se mencionan los principales

instrumentos legales.

3.5.1 Leyes del terminal petrolero.

e Reglamento para el servicio de capitanes de amarre y control de carga en los
terminales petroleros de la RepUblica Res.020/2000 R.0.No.81 - 19/ Jun/2000.
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Ley de Régimen Administrativo de los Terminales Petroleros. Decreto Supremo
1173. Registro Oficial 288 - 04/03/1977.

Reglamento de Operaciones de SUINLI Registro Oficial Edicion Especial N°
465 del 28/05/2018.

Matriz de Seguridad para Maniobras (anexo del Reglamento de Operaciones).

3.5.2 Resoluciones/naves personales maritimo.

Normas, requisitos y procedimientos para la formacion, titulacion, registro,
otorgamiento de matriculas y demas documentos al Personal de la Marina
Mercante Nacional Registro Oficial 615 18/Jun/2009.

3.5.3 Normativas nacionales.

Norma de técnicas ambientales para la prevencion y control de la contaminacion
ambiental para el transporte maritimo.

Norma de calidad ambiental y descarga de efluentes: Recurso Agua.

Reglamento sustitutivo del reglamento ambiental para las operaciones
hidrocarburiferas en el Ecuador.

Reglamento de la actividad maritima.

3.5.4 Convenios internacionales.

Convenio para la Proteccion del Medio Marino y la Zona Costera del Pacifico
Sudeste (CPPS).

Convenio Internacional sobre responsabilidad civil por dafios causados por la
contaminacion de las aguas del mar por hidrocarburos, 1969.

Convenio Internacional sobre normas de formacion, titulacion y guardia para la
gente de mar, STCW 1978.

Convenio Internacional sobre Lineas de Carga, 1966.

Convenio Internacional sobre cooperacion, preparacion y lucha contra la
contaminacion por hidrocarburos, 1990 OPRC 90.

Convenio Internacional sobre arqueo de buques, 1969.

Convenio Internacional relativo a la intervencion en alta mar en casos de

accidentes que causen una contaminacion por hidrocarburos, 1969.
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Convenio Internacional para prevenir la contaminacion por los buques, 1973, en
su forma modificada por el correspondiente Protocolo de 1978 (MARPOL
73/78).

Convenio Internacional para la seguridad de la vida humana en el mar (SOLAS),
1960y 1974.

3.5.5 Principios del cédigo de conducta ambiental.

El codigo de conducta ambiental refiere las acciones ambientales de modo que deben

ser considerados por la administracion de SUINLI, de tal manera que permita

alcanzar los estandares ambientales, basandose el cddigo de conducta ambiental en

los siguientes principios:

Principio de internacionalidad: dado que el puerto forma parte de los sistemas
de transporte para el comercio internacional de manera que varias de las
actividades que se realizan en el terminal portuario tienen naturaleza
internacional reglamentada por estandares y principios normativos

internacionales que tienen que ser aplicadas en la institucion.

Principio de responsabilidad: la responsabilidad para la proteccion del medio
ambiente marino, de modo que las autoridades portuarias deben conocer y en lo
posible evitar, reducir y controlar los efectos ambientales que pueden afectar a
las actividades que ocurran en areas vecinas, y de la misma manera proveerse de
mecanismos que aseguren ser informadas y realizar los arreglos pertinentes para

que otras actividades externas no afecten el trabajo portuario.

Principio de movilidad sostenible: que indica que el transporte maritimo tiene
que ser apto al desempefiar un papel econémico y social sin perjudicar el medio

ambiente.

Principio de precaucién: no hay justificacion alguna para que el Terminal
Petrolero de La Libertad no adopten en tener previsiones adecuadas y prudentes
para disminuir y prevenir los efectos ambientales de alguna actividad portuaria,
por consiguiente, deberan estar provistos en fase de planeacién y de

consideraciones ambientales (Schoenmakers, 2012).
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3.5.6 Responsabilidades de las autoridades de la institucién

portuaria en el medio ambiente del puerto.

Las autoridades y departamentos con los que cuenta la Superintendencia del

Terminal Petrolero de La Libertad tienen la responsabilidad de que se cumplan las

normas consagradas en las regulaciones nacionales e internacionales. Del mismo

modo que el codigo de conducta ambiental refiere a las siguientes menciones:

3.6

La responsabilidad de las autoridades del Terminal Petrolero de La Libertad para
que las actividades realizadas en el area del puerto sean seguras y factibles con

la calidad ambiental del entorno (Alejandro, 2015).

La responsabilidad ambiental por parte de la autoridad portuaria de que las
operaciones que se realicen sean técnicamente viables, con el proposito de no
generar costos a causa de dafios ambientales y asi evitar que las actividades que

se desarrollan en el terminal sean costosas (Alejandro, 2015).

SECCION I11: LAS ACCIONES DE POLITICA, LAS

ACCIONES DE CONTROL DE LA CONTAMINACION Y
ACCIONES DE MANEJO, PLANEACION Y PREVENCION

3.6.1 Acciones de politica operativa.

e Definicién de objetivos ambientales.

Establecer mecanismos operativos que permitan una cooperacion con otras
instituciones las cuales estan involucradas en el manejo de hidrocarburo y
derivados de la misma en los espacios acuaticos, para elaborar acciones de control

de contaminacion provocado por estos elementos ante una emergencia.

e Definicidn de acuerdo y objetivos ambientales:

Las normativas ayudaran a acordar sistemas de alerta rapida en casos de
contaminacion, procedimientos del personal y equipo en caso de requerirse
cooperacién por contaminacion accidental, establecer nomenclaturas para la
identificacion de areas criticas y fijacion de prioridades de proteccion contra

contaminacion accidental por petréleo o sustancias nocivas en el area de la
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jurisdiccion, ademas se puede incorporar planes de contingencia de los
terminales petroleros, planes nacionales de contingencia para el debido control de

contaminacion del medio marino.

3.6.2 Manejo integrado de la contaminacion.

Tiene relevancia en su control, cuyo objetivo principal es mitigar los aspectos

ambientales que provocan un impacto significativo al medio ambiente.

3.6.3 Uso de la mejor tecnologia disponible.

Se requiere de una tecnologia la cual sea considerada respetuosa con el medio
ambiente, de tal manera que deben ser econémicamente viables y técnicamente
probadas de tal manera que el Terminal Petrolero de La Libertad deberé tener en

cuenta las siguientes condiciones:

e Proteger el medio ambiente.

e Contaminen menos

¢ Reciclar vertimientos y desechos

e Que manejen de una manera adecuada

e Productos, servicios y equipos que mejoren la organizacion y gestion

medioambiental.

3.6.4 Evaluacion ambiental.

Debido a que el Terminal Petrolero de La Libertad utiliza tanto de la costa y el
fondo marino, tales que generan efectos ambientales sobre el medio ambiente fisico
y social del &rea de su jurisdiccion, de manera que esta evaluacion ambiental se
mencionara los probables efectos que puede tener el terminal petrolero con el fin de

minimizar y evitar los efectos ambientales producidos.

La alteracion de las aguas puede resultar en impactos directos sobre la masa de
agua siendo desarrollada como impactos directos e indirectos sobre el ecosistema y

la comunidad.
Se menciona los impactos acuéticos:

e Derrames y descargas de hidrocarburo.
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e Liberacion de contaminantes.
e Destruccion de habitat.
e Cambios en la composicion y circulacion del agua.

e Preocupaciones ocupacionales y salud publica.

Los impactos de las actividades:

El Agua

e Ingestidon y acumulacién de contaminantes en peces y mariscos.
e Alteracion en la diversidad de las especies.
e Perdida del habitat y recursos pesqueros.

e Re suspension y asentamiento del sedimento.

Dado el caso de mayor navegabilidad y desarrollo de las actividades y
operaciones en el terminal petrolero aumentard el transito marino, por ende,
también aumentara los riesgos de derrame de hidrocarburo, descarga de sentina

y lastre.

El suelo

e La eliminacion de materiales de dragado en sistemas confinados y no
confinados, puede contaminar el aflujo superficial y alterar el uso de la

tierra.

3.6.5 Acciones de control de contaminacion.

e Control de contaminacion marina en caso de accidentes.

En el convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques con las
siglas en inglés (MARPOL) estd basada en normas para la prevencion de la
contaminacion por hidrocarburo. De esta manera se tiene como mecanismo de
control el certificado internacional de prevencion de la contaminacion por

hidrocarburo y de la misma manera el libro de registro de hidrocarburos.
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Figura 1. Vertimiento de hidrocarburo desde la cubierta del buque hacia el mar. (SUINLI)

Certificado internacional de prevencién de la contaminacion por hidrocarburo: en
el proceso de reconocimiento es donde se realizan inspecciones a los equipos y
espacios que tengan relacion con la manipulacion de la carga.

La finalidad del certificado es prevenir la contaminacién por hidrocarburo por

equipos o sistemas en mal estado.

Libro de registro de hidrocarburos: el libro es obligatorio para todos los buques de
arqueo bruto superior a 400 toneladas y para petroleros de arqueo bruto superior a
150 toneladas.

La contaminacion por derrame de hidrocarburos ocasiona deterioro al ecosistema
marino por tal motivo se deben tener en cuenta las siguientes medidas encaminadas a

las acciones a tomar en caso de accidentes petroleros.

e Vigilancia y control de descarga de hidrocarburo o mezclas aceitosas al mar.:
Los buques petroleros podran realizar las respectivas descargas de hidrocarburos
0 mezclas aceitosas al mar, de modo que siempre se respete las condiciones que
se establece en el convenio intenacional para prevenir la contaminacion por los

buques en el anexo | con respecto a la regla 9.

- El respectivo funcionamiento de los dispositivos de vigilancia y control
de descarga, oledmetros que registraran, fecha, hora, cantidad descarga y

el regimen de descarga.
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El buque petrolero se encuentre en ruta y a mas de cincuenta millas
nauticas de tierra.

El régimen de descarga no exceda los 30 litros/millas nautica.

e Respuesta ante contaminacién por hidrocarburos:

Los derrames que pueden ocurrir en una instalacion portuaria, como
consecuencia de actividades operativas realizadas, la instalacion sera
responsable de informar a la autoridad portuaria competente y de actuar
de manera inmediata para controlar la contaminacion con los propios
recursos disponibles en la institucion.

Derrame que no pueda ser enfrentado con el mecanismo anterior, podra
ser controlado mediante recursos disponibles de la institucién y con un
apoyo de centro zonal de respuesta correspondiente. De tal manera que si
la capacidad de respuesta es rebasada, se podra solicitar la activacion del
plan nacional de contingencia.

Los derrames que potencialmente sean graves que por diversos factores
se convierte en una amenaza seria. Debido que los factores que aumentan
la gravedad del derrame pueden ser los siguientes: riesgo de incendio y
alta toxicidad de hidrocarburo derramado tanto que la capacidad de
respuesta nacional es rebasada, se solicitaria la activacion del plan

binacional o un apoyo internacional.

e Fallos que se tienen que tomar en cuenta de las barreras de contencion:

Por arrastre: debido a las altas corrientes, lo que provocan que se
desprendan gotas de la parte inferior de la capa de hidrocarburo y hace
que se desplacen por debajo de la barrera.

Por drenaje: debido a la baja viscosidad de los hidrocarburos, dado que
las corrientes altas hacen que se desprendan gotas de la acumulacion de
crudo en la superficie, para desplazarse por debajo del faldon.

Por acumulacién critica: basado en cierto espesor de acumulacion critica
los hidrocarburos seran arrastrados por debajo de la barrera.

Por inmersion: debido a las altas corrientes, que permiten que la barrera

se sumerja, particularmente si no se proporciona una flotacion suficiente.
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- Por pérdida de verticalidad: se debe al oleaje con fuertes vientos lo que

provoca pérdida de estabilidad.

Para la contaminacion al medio marino causado por un accidente de derrame de

hidrocarburo a las autoridades se le recomienda lo siguiente:

- Elaborar un mejor plan de contingencia para la jurisdiccion ante el
evento de derrames en los que sebe actuar en coordinacién con las
autoridades nacionales relacionadas, en cumplimiento de la legislacion
nacional y regulaciones internacionales.

- Instruir al recinto portuario en los planes de contingencia.

- Implantar medidas para hacer frente a incidentes de contaminacion por

hidrocarburos.

Se formularan politicas y procedimientos para la reclamacion y obtencion de
indemnizacién en casos de contaminacion accidental por petréleo, a través de
convenios de indemnizacion, para lo cual se tendran en cuenta procedimientos,
reglamentaciones vigentes y legislacion nacional. Asi mismo, trabajar en gestion de
recursos para una formulacion de una politica orientada a establecer planes de

contingencia para una respuesta ante derrames de hidrocarburo.

e Manejo y disposicion de desechos solidos.
En algunos de los casos la contaminacion al medio marino por basura proviene de los
buques debido a que le es favorable o conveniente el tirar basura por la borda en

lugar de esperar a llegar al puerto de destino y eliminarla.
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Figura 2. Desalojo de basura (SUINLI)

(Figura 2) La gestion de los residuos sera maniobrado por gestores autorizados cuya
finalidad es la elaboracion de una orientacién para que estas recomendaciones sean
efectuado por SUINLLI, practicando el re uso y reciclaje de desechos sélidos con una
buena practica de separacion de desechos y su respectiva conexion con los sistemas

precisos de recoleccidn para una disposicion ambientalmente segura.

De acuerdo al anexo V del convenio internacional para prevenir la contaminacion

por los buques se considera basura los cuales se mencionan en la siguiente tabla:

Tabla 1. Descripcion de residuos Marpol V (Pacheco, 2018).

Categoria anexo V Descripcion tipologia de residuos
Categoria A: Plasticos Plasticos
Categoria B: Residuos alimentarios Residuos alimentarios
Categoria C: Residuos domésticos Papel
Vidrio
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Categoria D: Aceite de cocina
Categoria E: Cenizas del incinerador
Categoria F: Residuos de operaciones

Categoria G: carcasas animales

Categoria H: Artes de pesca

Categoria I: Desechos electronicos

Metal
Madera

Material de embalaje
Residuos indiferenciados

Cenizas

Aceite de cocina

Residuos hospitalarios

Pintura y barnices

Fangos peligrosos

Baterias con plomo

Embalajes contaminados

Absorbentes contaminados por materias

nocivas

Nedn/ bombillas

Carcasas de animales
Artes de pesca
Desechos electronicos

Una de las caracteristicas mas importante en el convenio internacional para prevenir

contaminacion por los buques en el anexo V es que existen varias zonas en las que es

posible y otras en las que esta prohibido arrojar diferentes tipos de basura al mar.

En la siguiente tabla se presenta restricciones para la descarga de basura en el mar:

Tabla 2. Restricciones a la descarga de basura en el mar de conformidad con las reglas 4,5y 6 del
anexo V revisado de MARPOL (MARPOL).

Tipo de basura

Fuera de las zonas
especiales, Regla 4 (la
distancia es a la tierra

mas proxima)

Dentro de las zonas
especiales, Regla 6 (las
distancias son a la tierra
0 a la plataforma de hielo
mas proxima)

Desechos de alimentos
desmenuzados o triturados
Desechos de alimentos no
desmenuzados o triturados
Residuos de carga no
arrastrados en el agua de
lavado

Residuos de carga
arrastrados en el agua de
lavado

Agentes y aditivos de
limpieza en agua de lavado
de bodegas de carga

de

Agentes y aditivos

>3 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible
> 12 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible
> 12 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible

Descarga permitida

> 12 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible
Descarga prohibida

Descarga prohibida

>12 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible (con
sujecion a las condiciones
de laregla 6.1.2)

>12 millas, en ruta y tan
lejos como sea posible (con
sujecion a las condiciones
de laregla6.1.2)

Descarga permitida
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limpieza en agua de lavado

de cubierta y superficies

externas

Cadaveres de animales Ha de encontrarse enrutay Descarga prohibida

(descuartizados o tratados tan lejos como sea posible

de algin otro modo para de la tierra mas proxima.

asegurarse de que se Deberia estar a > 100

hunden inmediatamente) millas, en ruta y a la
maxima profundidad del
agua

Todos los otros tipos de Descarga prohibida Descarga prohibida

basura, incluidos plasticos,

cabuyeria, artes de pesca,

bolsas de plésticos para las

basuras, cenizas de

incinerador, escorias,

aceite de cocina, materiales

flotantes de estiba,

revestimiento y embalaje,

productos de papel, trapos,

vidrios, metales, botellas,

etc.

Los desechos tienen que ser manejados adecuadamente, de tal manera que las
autoridades tienes que disponer de adecuaciones necesarias que de facilidades de
recepcion y disposicion de residuos que son generados por los buques. Por lo que a
continuacion se mencionan medidas que son necesarias para los buques y la instalacién

de recepcion:

e Evaluar residuos: de manera que para manejar correctamente el residuo se
necesita determinar si se trata de un residuo peligroso o no peligroso,

conocido como clasificacion o categorizacion basado en la norma ISO 14001.

e Almacenar residuos: dado que los residuos pueden encontrarse en forma
solida o liquida, se considera importante almacenarlos en funciéon a sus

caracteristicas de la siguiente manera:

- Los residuos peligrosos deben almacenarse en un recipiente resistente,
aprueba de fugas.
- Los diferentes tipos de residuos dado el caso de sus caracteristicas

pueden requerir de distintos tipos de contenedores de almacenamiento.
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El recipiente deberd estar marcado con residuos peligrosos y una
descripcién del contenido.
Almacenar los residuos liquidos en una superficie curva e impermeable

para prevenir fugas accidentales.

Plan de emergencia:

Mantener la fuga y el equipo de respuesta ante emergencia en una zona
accesible.

Capacitar a los trabajadores en los procedimientos de respuesta ante
emergencias correspondientes a su puesto de trabajo:

Procedimientos basicos para la gestion de residuos.

Riesgos humanos y ambientales.

Medidas de precaucion en la gestion de residuos.

Responsabilidades y autoridades.

Cualquier deficiencia encontrada en el cumplimiento del plan de gestion de basura

sera notificada por el capitan o personas designas en tierra.

Reduccion de la basura generada a bordo: Reducir la cantidad de basura que se

ha generado permitira un menor coste para la naviera y una menor

contaminacion al medio marino. Mediante la reduccion de residuos se obtendran

beneficios los que permitiria cuidar el medio ambiente, ahorro directo de costes

a la empresa, ahorro indirecto de costes a la empresa y cumplimiento de leyes de

ambientales.

Tratamiento y recogida de basuras:

Plastico: almacenar en un contenedor de manera puede ser compactado
para disminuir su volumen.

Papel y carton: almacenar en un contenedor para luego realizar el
respectivo tratamiento en el puerto, y se podra compactar para minimizar
su volumen.

Productos metalicos: almacenar en un contenedor para ser recogido y
tratado en el puerto.

Desechos de comida: almacenar en un contenedor y ubicarlo donde no se
perciba los malos olores.
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- Aceite de cocina: almacenar en un recinto asignado que seria en la zona

de mercancias peligrosas que se encuentre al aire libre.

e El almacenamiento, recogido de basuras o de material reutilizable o reciclable:

el plan de gestion de basura se colocara 4 contenedores en el que se depositaran

carton, vidrio, plastico y otros desechos.

En la siguiente tabla se podra observar el plan de contenedores: tipo de residuo, lugar

y cantidad.

Tabla 3. Plan de contenedores.

Tipo de residuo Lugar Cantidad
Plastico Cubierta 1
Desechos operacionales cubierta 1
Papel y carton cubierta 1
Vidrio cubierta 1
Aceite de cocina cubierta 1

Tabla 4. Zona habitable del plan de contenedores.
Tipo de residuo Lugar Cantidad
Plastico Comedores 1 unidad de cada tipo
Envases
metalicos
Plasticos Cocina 4
Envases
Metalicos

Restos de comida

Papel y carton

De manera que se tiene que contar con practicas que reducen la cantidad de residuos y

la depuracion eficiente de residuos derivados de hidrocarburos.
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e Aguade lastre.
El estado ha dado la importancia a la protecciébn ambiental, dado el riesgo de
introduccidon de especies exoticas invasoras que logran afectar a la diversidad

bioldgica nativa.

El agua de lastre utilizada para estabilizar los bugues y es considerada como la “via
no intencional con mayores consecuencias sobre el ambiente, la economia y la salud
debido a que “virtualmente todas las especies marinas tiene estadios planctonicos

que pueden ser transportados por esta via” (OMI, 2005).

(1) En el puerto de salida (2) purante el viaje
LL LL

7

Desembarcando

» s carga) ‘\
Embarcando agua de lastre’ o Tanques de lastre llenos
(3) En el puerto de destino (4) Durante el viaje

AL

- -
Aw A w an
f—————
LA L B L J

_Bode asiag‘,,
.carga llenas

Desembarcando aguas de lastre Tanques de lastre vacios

Figura 3. Ciclo de las aguas de lastre (Programa asociaciones GloBallast, OMI)

(Figura 3) El agua lastre es usado en operaciones de carga y descarga; cuando el
buque esta sin carga debera estar lastrado, ya que, se usa como peso para que el
buque esté en condiciones navegables, al momento de llegar al muelle y comenzar la
operacion de carga, este debera deslastrar, debido a que se remplaza el peso del agua
de lastre por el peso de la carga, y en la operacion de descarga, el buque tiene que

lastrar.

Para controlar y reducir al minimo estos efectos la autoridad portuaria tendran que

tener en cuenta las siguientes acciones:
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e Tomar medidas necesarias para impedir la introduccién de organismos

acuaticos y agentes patdgenos indeseados.

e Establecer un criterio por parte de la autoridad maritima de seleccionar el

area donde es permisible el recambio de agua de lastre.

Basado en el convenio internacional para el control y la gestion del agua de lastre y

los sedimentos de los buques que entrd en vigor en septiembre del 2017 se establecen

las siguientes medidas.

Para el cambio de agua de lastre los bugues que efectien el cambio de lastre lo
haran con una eficacia del 95% como minimo de cambio volumétrico del agua
de lastre.

El caso de los buques que operen por método de flujo continuo el bombeo
debera serlo de tres veces el volumen de cada tanque. Aceptando un bombeo
inferior siempre que se demuestre que se ha alzado el 95 % de cambio.

Los buques que realicen la gestion descargaran menos de 10 organismos viables
por metro cubico cuyo tamafio minimo sea igual o superior a 50 micras y menos
de 10 organismos viables por mililitro cuyo tamafio minimo sea inferior a 50
micras y superior a 10 micras.

La descarga no excedera las concentraciones segun los microbios indicadores.

Tomar en cuenta una serie de precauciones sobre los métodos elegidos respecto a las

siguientes cuestiones:

Respecto a los tanques de lastre y la estabilidad

Presurizacion tanto excesiva como insuficiente dentro de los tanques.

- Efectos sobre la estabilidad debido a las superficies libres en el interior
del tanque.

- Mantenimiento de estabilidad en casos de averia.

- Fuerzas cortantes.

- Calados de proa y popa

- Regimenes de flujo en relacion a la presion que padece el tanque.

Respecto a los movimientos del barco.
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- Tener en cuenta que en ocasiones no se podra realizar el cambio de agua
lastre.
- Las vibraciones del casco al momento que se dé el intercambio debido al

oleaje.
e Respecto a operaciones determinadas.

- Cierre de estancos.
- Posible trasiego de un tanque a otro.
- Procedimientos ante emergencia.

- Seguridad del personal involucrado.

e Método de gestion.: Los métodos que efecttian el intercambio de lastre en el mar

basados en la organizacion maritima internacional son:

- Meétodo secuencial: proceso donde los tanques de lastre primero se
vacian y luego se vuelven a llenar con agua de lastre, de esta manera
alcanzar un 95% como minimo de cambio volumétrico.

- Método de flujo continuo: proceso en el que se bombea agua de lastre de
reemplazando en un tanque, de esta manera permite que el agua fluya por
rebose del tanque.

- Método de dilucién: proceso donde el tanque se llena con agua de lastre
de reemplazo por encima del tanque, y luego se descarga por la parte
inferior con igual velocidad de flujo, y también mantiene un constante

nivel a bordo mientras dura la operacion.

La organizacién maritima internacional acredita a estos métodos de intercambio, sin
embargo, al realizar uno de ellos por primera ocasion a bordo se valoran los aspectos

relativos a la seguridad que de ellos se puedan derivar.

3.6.6 Acciones de manejo, planeacién y prevencion de amenazas al

medio marino.
Mediante el codigo de conducta ambiental se procura fortificar las operaciones para
una planificacién en la zona de la jurisdiccion, tratando de evitar dafios y

contaminacion al medio marino que procedan del desarrollo portuario.
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Entre las acciones identificadas estan:

Proteccidon de la infraestructura portuaria contra fendmenos naturales: se
sugiere que las autoridades del Terminal Petrolero de La Libertad atiendan a las
respectivas medidas esenciales para prevalecer a la instalacion portuaria frente a
fendmenos naturales dado que puede verse afectada, dando lugar a dafios, como
es el caso de bodegas como uno de los lugares donde se almacenan sustancias
peligrosas: tanques de aceite y combustibles (Comision centroamerica de

transporte maritimo, 2014).

De tal manera que las medidas esenciales estén constituidas de los sistemas

nacionales de atencién y prevencion de desastres.

lluminacion: el area de la escala de practico deberd estar iluminada toda la
noche, mantener el buque encendida sus luces de posicionamiento cuando se
encuentre fondeado en el terminal.

Maquinas: tener maquinas principales, auxiliares y un sistema de gobierno
adecuadas para un caso de emergencia.

Maquinarias auxiliares: estas maquinas auxiliares deberan estar lista para en

caso de emergencia ser utilizada de inmediato.

Informacion dispuestas de tal manera que se permita la comunicacién con los
medios y poblacion civil: establecer funciones que estén bien definidas para las
operaciones portuarias de tal forma que permita una coordinacion con otras
autoridades, en caso de que se presenten accidentes que infieran a dafios
ambientales, asi mismo realizar con las autoridades maritimas las pertinentes
evaluaciones periodica de las operaciones de rutina del Terminal Petrolero de La
Libertad que pueden ocasionar dafios ambientales teniendo en cuenta equipos y
personal requerido para la operacion de planes de emergencias del terminal

petrolero (Comision centroamerica de transporte maritimo, 2014).

Comunicacién sobre proteccion: se mantiene el servicio de comunicaciones via
estacion radio, las 24 horas del dia y un puesto de escucha en la unidad de

proteccion.
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Los nameros telefonicos del personal con tareas de proteccion, estaran a cargo
en la estacion de radio por alguna informacion y cualquier requerimiento de

proteccion.

Si la situacion lo amerita para comunicaciones de larga distancia, entre el
coordinador nacional en el lugar del derrame y las unidades maritimas que
participarian en el control de un derrame, podran acceder al sistema donde la
frecuencia sera asignada por la estacion costera- Guayaquil de la direccion
nacional de los espacios acuaticos, de tal manera que seré establecido como un

plan alterno.

e Plan de emergencia: las naves dedicadas al trafico de cabotaje deberan tener
materiales y equipos para el control inicial de la contaminacion causada por un
derrame menor en aplicacion al plan de emergencia de contaminacion por
petréleo de buques, dado que obligatoriamente deben tener todos los buques de
arqueo bruto, igual o superior a las 150 toneladas de peso muerto, de acuerdo en
lo dispuesto en la regla 37 del anexo | del convenio internacional para prevenir
la contaminacion por los buques de 1973, y modificado por el protocolo del
1978 (MARPOL 73/78)

e Acciones de manejo fortalecimiento y creacion de capacidades: La
capacitacion del personal e involucrar a todo el personal del terminal petrolero
de La Libertad es imprescindible para que se consiga alcanzar los objetivos, es
asi como la capacitacion y la correccion de préacticas inadecuadas, riesgos a la
salud de trabajadores del terminal de la misma manera la calidad ambiental del
area y con respecto al trabajo portuario pueden ser prevenidos. Se orienta a
fortalecer y crear una capacidad necesaria para facilitar el manejo de los temas
ambientales (Whitehead, 2003).

3.7 SECCION IV: CAMBIO CLIMATICO

Es indispensable estar bien informado sobre las posibles vulnerabilidades, impactos
de los distintos efectos climaticos para poder optar por medidas adecuadas y

eficientes de adaptacion del transporte maritimo.
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Las posibles consecuencias y medidas de adaptacién de los principales factores del

cambio climatico:

1. Aumento del nivel del mar
2. Aumento de las temperaturas

3. Condiciones meteoroldgicas extremas

3.7.1 Posibles efectos en la zona del terminal petrolero.

El aumento del nivel mar trae consigo una consecuencia para la infraestructura del
terminal petrolero de tal manera que ocasionaria dafios al muelle, patios de
almacenamiento de depdsito alterando asi las actividades y servicios portuarios. Asi
mismo el aumento de movilidad de sedimentos alrededor del terminal petrolero ya

que podrian ocasionar dificultades en las operaciones de arribo y zarpes de buques.

Escenario climético: aumento del nivel del mar

Consecuencias:
*Dafios a la infraestructura, equipos y cargas.
*Aumentos de costos de construccion y mantenimiento.

*Relocalizacion de institucion y personal.

Medidas de adaptacion:
*Sistema de proteccion costera.

*Seguros.

3.7.2 Opciones de adaptacion en las zonas portuarias.

Para minimizar las posibles consecuencias del aumento de temperatura pasan por la
revisién de estandares de la construccion naval y mantenimiento continuo en la
infraestructura del terminal portuario. Referente al area operativa se necesitard de

cambios en patrones de operacion de carga y descarga y frecuencia de servicio.
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Asi mismo se necesitara de la integracion de sistema de alerta temprana basada en la
utilizacion de tecnologia disponible, los buques y el terminal petrolero podrian

requerir de sistemas de refrigeracion mas eficientes.

3.8 SECCION V: MEJORA CONTINUA, SISTEMA DE
INFORMACION, INCUMPLIMIENTO Y MONITOREO

3.8.1 Mejora continua.

La accién de fortalecimiento de capacidad de gerenciamiento del terminal y
fortalecimiento de capacidades pueden ser considerados como un proceso dinamico,
de tal manera que podran estar en revision constante, de modo que al momento que
se cuente con mejores practicas ambientales pueda reemplazar y sea eficaz para el

terminal petrolero.
De acuerdo a las normas relativas a resoluciones de la Autoridad maritima Nacional:

e EIl personal que labora en el area maritima del terminal petrolero debera estar
debidamente calificado, cumpliendo las exigencias de seguridad establecida en
las normas del convenio internacional de formacion, titulacion y guardia.

e Las embarcaciones que prestan sus servicios al terminal portuario tiene que
cumplir con las normas de seguridad establecidas por seguridad de la vida
humana en el mar.

e Se deberd cumplir con los documentos habilitantes dispuestos por la autoridad

maritima para poder laborar en el area.

3.8.2 Sistema de informacion.

La Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad oportunamente consta
con un establecimiento de un sitio en internet de manera que proporciona
informacion, alimentando a las autoridades y personal con un acceso a la pagina que

preferiblemente estara bajo el cargo de la administracion portuaria.

3.8.3  Incumplimiento.

En caso de incumplimiento de regulaciones el superintendente del Terminal
Petrolero de La Libertad podra suspender y evitar que se realicen maniobras en la

jurisdiccidn, quedando absuelto de perjuicios que se puedan producir.
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3.8.4 Monitoreo.

En base al seguimiento y coordinacion de las acciones ambientales, una persona de
administracion llevara el archivo y ejercera el monitoreo dependiendo de arreglos

que dispongan las autoridades en el terminal petrolero.
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CAPITULO IV: ANALISIS DE RESULTADOS

La comision centroamericana de transporte maritimo en el 2014 establecié “que el
cédigo de conducta ambiental es parte de un progreso para corregir y alcanzar un buen
manejo ambiental en los puertos, a través del creciente mejoramiento de las actividades

portuarias vinculadas al medio ambiente”.

Si se produjo una contaminacion al mar como en el caso del bugue Farallén, esta no
seria de gran magnitud debido a que basandose el cédigo de conducta ambiental, el area
afectada por el derrame quedaria aproximadamente unos 60 m?, es decir unos 4 metros
de ancho por 15 metros de largo, lo que permite suponer que el volumen del
hidrocarburo fuel oil que se vertié de manera accidental fueron de unos pocos galones y
de la misma manera procediendo de una manera rapida y eficaz el personal realizaria la

tarea de limpieza del hidrocarburo vertido.

Siendo la conservacion del medio ambiente la parte fundamental para que el terminal
petrolero sea mas seguro mediante las acciones y recomendaciones destinadas a los
trabajadores y al recinto portuario, de tal forma que estos serian una parte esencial en el
progreso y conservacion del medio ambiente, para esto especificamente seria en la

preservacion del medio ambiente marino basdndose en una buena gestion ambiental.

De tal manera que se establecen directrices para la Superintendencia del Terminal
Petrolero de La Libertad que podra actuar y evitar problemas como los derrames de
combustibles, y las actividades que realizan en maniobras de los buques como la

descarga de basura.

Se prosiguio a identificar las normas nacionales e internacionales que estan relacionadas
con los aspectos ambientales como el caso del convenio internacional que manifiesta

sobre la prevencion de la contaminacion por los bugues.
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Tabla 5. Normativas MARPOL (Plataforma especializada en la promocion de empresas del sector
naval y servicios para profesionales del mar).

ANEexo

Categoria de residuo

Tipos de residuo para

recepcion

Petréleo

Sustancias liquidas

nocivas a granel

Aguas residuales de los
buques

Basura de buques

Cubre todo tipo de
residuo del transporte de
hidrocarburos: como
combustible, residuos de
la sala de maquinas, carga
(lavados de tanque) o
agua de lastre sucia.
Residuos quimicos
derivados del transporte
de productos quimicos a
granel, incluidos residuos
y mezclas que contienen
sustancias nocivas.

Aguas residuales  sin
tratar: retenidas  en
tanques de
almacenamiento para su
eliminacion en el puerto o
fuerade 12 nm;

Aguas residuales
parcialmente tratadas:
retenidas en tanques de
almacenamiento para su
eliminacién en el puerto o
fuera de 4 nm.

La basura incluye
residuos domeésticos
(alimentos y embalaje) y
operaticos

(mantenimiento, carga y
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miscelaneos).

Las acciones de control de contaminacion.

Manejo de desechos solidos: se establecieron adecuaciones necesarias para una mejor
facilidad para la recepcién y disposicién de basuras generadas por los buques, de la
misma manera tener en cuenta las medidas que son esenciales entre el buque y la
instalacion de recepcion para realizar la respectiva descarga de basura sin alguna

tardanza. Ademas de inducir a buenas préacticas que reduzcan la cantidad de residuos.

Contaminacién marina por petréleo en caso de accidentes: en aplicacion del cédigo de
conducta ambiental, de lo dispuesto en las normativas internacionales sobre la materia
para el control de los derrames accidentales de petréleo, acordaran mecanismos de
notificacion y alerta en caso de contaminacion. Se deben establecer procedimientos,

material y equipamiento.

Con el anélisis de los aspectos ambientales con sus acciones de control de
contaminacion para un buen gerenciamiento portuario, elaboracién y mejoramiento de
las operaciones que deben tener en cuenta como parte fundamental para un proceso
dinamico, el cual las acciones estarian sometidos a inspecciones, de acuerdo surjan
mejores técnicas ambientales que ayuden y beneficien al Terminal Petrolero de La
Libertad.

El codigo de conducta ambiental es un documento que puede ser dinamico, revisado
permanentemente, debido a que la Superintendencia del Terminal Petrolero de La

Libertad es una industria en que se desenvuelve la institucion es cambiante y variable.

En 2002, las administraciones portuarias dieron un paso mas alla al iniciar un proyecto
voluntario de tres afios tratdndose de un sistema de revision ambiental del puerto sobre
intercambio de informacion y evaluacion de impacto para operaciones mejoradas con
conciencia ambiental en puertos y terminales. El objetivo principal es armonizar el
enfoque de gestion medioambiental de las administraciones portuarias, intercambiar
experiencias e implementar las mejores practicas con respecto a las cuestiones

medioambientales relacionadas con los puertos siendo el sistema de revision ambiental
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gue mantiene el impulso creado hasta ahora y liderando al sector portuario hacia la

autorregulacion.

Para esto con la elaboracion del cédigo de conducta ambiental se ha identificado y
mencionado los aspectos ambientales para la realizacion de este proyecto para una
formulacién de planes para lograr los objetivos ambientales, el fortalecimiento y
creacion de capacidades, mecanismo de control y formulacion de planes de revision,

con el fin de proporcionar un estdndar para la gestion ambiental portuaria.
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4.1

4.2

CAPITULO V: CONCLUSIONES Y
RECOMENDACIONES

CONCLUSIONES

El codigo de conducta ambiental estd disefiado para reflejar la diversidad de
funciones y situaciones ambientales, que deben ser conocidos y segun proceda,
atendidos por las autoridades del terminal petrolero.

Esta disefiado para ser aplicado de forma voluntaria como instrumento
orientador a la Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad.

Su aplicaciéon favorecera el desarrollo sostenible del puerto y servird para
fortalecer en lo ambiental, las politicas portuarias y de transporte maritimo.
Aplicando los principios ambientales al trabajo portuario, relacionados en los
acuerdos internacionales ambientales, con el codigo se motiva a las autoridades
a que adopten la idea que la proteccion ambiental forme parte de la cultura
portuaria.

Las autoridades y personal del Terminal Petrolero de La Libertad mantengan el
compromiso ambiental para ir mejorando en las operaciones y sean

técnicamente viables.
RECOMENDACIONES

Deberian preparar una politica medioambiental disponible publicamente que
establezca sus estrategias y métodos para lograrlas.

Los planes deben revisarse periddicamente para tener en cuenta los cambios
legislativos.

Producir una revision ambiental anual disponible periddicamente.

Se debe establecer una serie de indicadores ambientales relevantes con objetivos
para medir el progreso.

Consultar adecuadamente a la comunidad local sobre su programa ambiental

48



BIBLIOGRAFIA

Alejandro, C. A. (2015). Las lanchas guardacostas y su contribucion al control d ela
contaminacion por hidrocarburos en el terminal petrolero de La Libertad . Salinas :
ESSUNA.

Carrillo, J. (2018). ¢Qué son los aspectos ambientales? - Nueva I1SO 14001. Escuela Europea.

Casado, P. (2013). Las barrenas anticontaminacion contra los vertidos hidrocarburiferos.
Escuela Técnica Superior de Nautica.

Comision centroamerica de transporte maritimo. (2014). Cédigo de conducta ambiental para la
gestion portuaria en centroamerica. COCATRAM, 38.

Corufia, A. p. (2015). Cddigo de conducta ambiental. Puerto de A Corufia, 94.

Delgado, C. J. (2007). Aplicacion de las Normas de seguridad en buques petroleros durante las
maniobras en la navegacion maritima, puertos y terminales.

Greenpeace, E. (s.f.). Plasticos en los océanos: datos, comparativos e impactos. Recuperado el
2022, de
https://addi.ehu.es/bitstream/handle/10810/28170/PLAN%20DE%20GESTI%C3%93N
%20Y%20ESTUDIO%20DE%20LA%20CANTIDAD%20DE%20BASURA%20GEN
ERADA%20A%20BORD0%20DE%20UN%20BUQUE%20ROPAX%20%28David%
20Pacheco%29.pdf?sequence=3&isAllowed=y

Hurtado, H. A. (2016). Estrategia Nacional para la gestion de agua de lastre en Ecuador.
Guayaquil.

ITOPF. (2011). Uso de skimmers en la respuesta a la contaminacion por hidrocarburo .
Promover una respuesta efectiva a los derrames, 16.

karamitsos, F. (2004). Codigo de buenas practicas ambientales. ESPO, 36.

Keith I, T. D. (2015). Manejo marino: especies marinas invasoras en la reserva marina de
galapagos un caso para investigacion adicional, mejoramiento de manejo y revision de
politcas. Puerto Ayora, Galapagos, Ecuador: Informe Galdpagos 2013-2024.

Makila, A. (2021). Un manual para los puertos Europeos Hacia un futuro verde. ESPO guia
verde 2021, 31.

MARPOL. (s.f.). Marpol version 2.1. En O. M. Internacional.
Minera, S. (2017). Derrame de hidrocarburos: técnicas para su control y contencion.

Molina, J. G. (2014). Historia resumida de la Armada del Ecuador. En J. G. Molina, Historia
resumida de la Armada del Ecuador (pdg. 549). Guayaquil: Empresa grafica
MacFormas.

Moreno, F. (2014). Impacto ambiental de los barcos . Colombia .

49



OMI. (2005). Convenio internacional para prevenir la contaminacion por los buques .
Organizacion maritima internacional.

Pacheco, D. (2018). Plan de gestion y estudio de la cantidad de basura generada a bordo de un
buque . Portugalete.

Ruiz, G. (2018). Comunidad Maritima Mercante. Puertos y marina mercante, (pag. 5).

Samanez, K. D. (2020). convenio sobre la gestion de agua de lastre . Ingenieria Marina y naval

Schoenmakers, V. (2012). Hacia la excelencia en la gestibn ambiental portuaria y la
sostenibilidad. Guia Verde ESPO, 38.

Solis, M. C. (2011). Proyecto Eo6lico de san cristobal. Quito.

SUINLI. (s.f.). Superintendencia del Terminal Petrolero de La Libertad. Obtenido de
http://www.suinli.gob.ec/

Torre, G. D. (2008). Flota petrolera ecuatoriana . En G. D. Torre, Flota petrolera ecuatoriana
(péag. 191). Quito : Nueva imprenta Don Bosco.

Villalobos, N. (2017). Barreras contenedoras de derrame. Recuperado el 2022, de
https://docplayer.es/20862009-Barreras-contenedoras-de-derrames.html

Whitehead, D. (2003). Cddigo de practicas ambientales. Organizacién Europea de puertos
maritimos, 36.

50



ANEXO A

Convenio internacional para prevenir la contaminacién por los buques (OMI,

2005).

Prevenir la contaminacion por hidrocarburos: Hicieron obligatorio el doble
casco para los petroleros nuevos e incorporaron un calendario de introduccion
gradual para que los buques tanques existentes se adaptasen al casco, lo que fue

revisado posteriormente en 2001 y 2003.

Prevenir la contaminacion por sustancias nocivas liquidas transportadas a granel:
Se determinan con precision los criterios relativos a las descargas y las medidas
destinadas a prevenir la contaminacion por sustancias nocivas liquidas
transportadas a granel, se han evaluado e incluido unas 250 sustancias en la lista
que figura como apéndice del Convenio; la descarga de sus residuos se permite
tan solo en instalaciones de recepciéon, a menos que se cumplan ciertas

concentraciones y condiciones (que varian segun la categoria de las sustancias).

En cualquier caso, no se permiten las descargas de residuos gque contengan

sustancias prejudiciales a menos de 12 millas de la tierra mas préxima.

Prevenir la contaminacién por sustancias perjudiciales transportadas por mar en
bultos: Se establecieron prescripciones generales para la promulgacion de
normas detalladas sobre empaquetado, marcado, etiquetado, documentacion,

estiba, limitaciones cuantitativas, excepciones y notificaciones.

A los efectos de ‘“sustancias perjudiciales” son las consideradas como
contaminantes del mar en el Codigo maritimo internacional de mercancias
peligrosas (Cddigo IMDG).

Prevenir la contaminacion por las aguas sucias de los buques: Se establecen

prescripciones para controlar la contaminacién del mar por aguas sucias: la
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descarga de aguas sucias al mar esta prohibida a menos que el buque utilice una
instalacion de tratamiento de aguas sucias aprobada o descargue aguas sucias
previamente desmenuzada y desinfectadas mediante un sistema aprobado, a una
distancia superior de 12 millas marinas de la tierra mas proxima si no han sido

previamente desmenuzadas ni desinfectadas.

Prevenir la contaminacion ocasionada por las basuras de los buques: Trata
de los distintos tipos de basuras y especifica la distancia desde tierra y la
manera en que se pueden evacuar; la caracteristica mas importante es la total

prohibicién impuesta al vertimiento en el mar de toda clase de pléasticos.

Prevenir la contaminacion atmosférica ocasionada por los buques: Se
establecen los limites de las emisiones de Oxidos de azufre y de Oxidos de
nitrégeno de los escapes de los buques y se prohiben las emisiones deliberadas
de sustancias que agotan el ozono; para las zonas de control de emisiones
designadas se establecen normas maés estrictas en relacion con la emision SOy y
NOx. En un capitulo adoptada en 2011 se establecen medidas técnicas y
operacionales obligatorias de eficiencia energética encaminadas a reducir las
emisiones de gases de efecto invernadero procedentes de los buques (OMI,
2005).
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